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OZET

FOGCA BALIKGILIGININ SOSYO-EKONOMIK ANALIZi VE
SURDURULEBILIRLIK AGISINDAN DEGERLENDIRILMESI
UZERINE BIiR ARASTIRMA

UNAL, Vahdet

Doktora Tezi, Su Urlinleri Anabilim Dali
Tez Yoneticisi : Prof. Dr. Hikmet HOSSUCU

Mart 2001, 239 sayfa

Foga, trol, uzatma ag, kaldirma aglari, paragat gibi bir ¢ok
av aracmm ve bir ¢ok tirlin yer aldif1 bir bolge olarak
tamimlanabilir. Bu ¢aliymada, troller Biyiik Olgekli Balikgilik
(BOB) ve uzatma aglari, kaldirma aglan ve paragat balik¢ihg: da
Kiigiik Olgekli Balikgihik (KOB) olarak  smiflandirilmugtir.
Cabsmada iki tip veri kullanilmugtir; yatay kesit verileri ve zaman
serileri. Bu tez KOB ve BOB’1n ayrintili sosyo-ekonomik analizini
icermektedir. Farkh av araglarmin gelir ve giderleri, I¢ Karhihk
Oranlan (IKO), Net Bugiinkii Deger (NBD), ekonomik rantabilite,
sermaye devir orant yaminda balik¢1 teknelerine ve av araglarina ait
teknik &zellikler ortaya konmustur. Balikgilig: daha iyi anlamak igin
bazi hipotezler kurulmus ve testler yapilmistir. Verilerin
degeriendirilmesinde = Mann-Whitney U, Kruskal-Wallis testi,
Spearman korelasyon testi, ¢oklu regresyon analizi gibi uygun
istatistik ve ekonometrik metodlar kullamlmgtr. Girdi-gikt: iligkisi
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incelenmis ve her iki grup babkgilik icin matematiksel birer
fonksiyon tahmin edilmigtir. Dogrusal regresyon modeli igin
istatistik analizler SPSS 10.0 ile yapilmustir. Analizler kiy: alanmi
kullanan KOB teknelerinin, net hasilasi daha yiksek olan trol
teknelerinden daha yiiksek ekonomik rantabiliteye sahip oldugunu
gostermektedir. Negatif net hasila oram1 YZKOB teknelerinde (%
60), TGKOB tekneleri (% 27) ve trol tekneleri (% 25) oranlariyla
kiyaslandiginda daha fazladir fakat KOB ve dzellikle de TGKOB en
yuksek tayfa dcreti ve sosyal deger dretmektedir. Cahsmada,
balik¢iligm klasik problemleri agir1 aveilik, asir: sermaye birikimi ve
balikgimin diisen geliri ile ilgili olarak yerel diizeyde balikgilik
yOnetimi, etkin kooperatifler ile balik¢ilifa sinirh giris 6nerilmistir.

Anahtar kelimeler: Kiiciik Olgekli Bahkegihk, Biyiik Olgekli
Balikgilik,  sosyo-ckonomik  analiz,  balik¢iik  yOnetimi
stirdtirtilebilirlik, {¢ Karlihk Oram, Net Bugiinki Deger, sermaye
devir orani, ekonomik rantabilite, model tahmini.
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ABSTRACT

AN IVESTIGATION ON SOCIO-ECONOMIC ANALYSIS OF FOCA
FISHERY AND ITS EVALUATION FROM THE SUSTAINABILITY
POINT OF VIEW

UNAL, Vahdet

Ph.D. in Faculty of Fisheries
Supervisor : Prof. Dr. Hikmet HOSSUCU
March 2001, 239 pages

Foga is characterized by a multi-gear such as trawls, gillnets,
lift nets, longlines and multispecies fishery. In this study trawlers are
classified in large-scale fishery and others in small-scale fishery.
Two types of data were used for the study; cross sectional data and
time series data. The thesis includes detailed socio-economic
analysis of large and small-scale fisheries. The costs, earnings,
Internal Rate of Return (IRR), Net Present Value (NPV), rate of
return on investment (economic rentabilitiy), rate of turnover of
different types of fishing units, as well as technical details of fishing
boats and gears were revealed. Several hypotheses have also been
tested for a better understanding Foga fishery. Suitable statistical and
econometric methods such as Mann-Whitney U, Kruskal-Wallis test,
Spearman correlation test, multiple regression analysis (stepwise)
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were carried out in the analysis and interpretation of data. Input-
output relationships were found out and mathematical functions
were estimated for both group, large and small-scale fishery. SPSS
10.0 was used to estimate linear regression models. The analysis
shows that in terms of profitability small fishing units operating in
coastal area generate much higher rate of return on investment,
though trawl fishery have higher absolute levels of profit. The
negative revenue rate is more for part-time small-scale fishery
vessels (% 60) compared to full-time small-scale fishery boats (%
27) and trawl fishery vessels (% 25) but small-scale fishery groups
especially full-time one generate the higest crew wages and social
values amongst all the other groups. In the study, local-level
management, effective cooperatives and limited entry management
regime were suggested for common problems of fishery such as
overfishing, overcapitalization problem and decreasing income of

fishermen.

Key Words: Small-scale fishery, large-scale fishery, socio-
economic analysis, fisheries management, sustainability, Internal
Rate of Return, Net Present Value, rate of turnover, economic
rentability, estimating model.
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1. GIRIS

Canh deniz kaynaklarn yenilenebilir kaynaklardir. Bu
ozellik, balik¢ihgin siirdirilebilirligini olanakh kilar ancak etkili ve
kapsamh bir balik¢ilik ySnetiminin zorunlulufunu da beraberinde
getirir. Uygun olmayan bir ydnetim durumunda, yenilenebilir
kaynaklar tiikenebilir kaynaklar durumuna diiger. Troadec (1983),
MSY (Maksimum Siirdiiriilebilir Uriin) kavram iginde ortaya gikan,
“slirdiiriilebilir” kelimesinin anlaminn  Snemli olduguna ve

aciklanmas: gerektigine dikkat ¢ekmektedir.

T.H.Huxley, 1883 yilinda katildig1 bir balikgilik fuarinda,
canli deniz kaynaklarim1 konu alan bir yonetimin gereksiz oldugunu,
insan fakt6riiniin balik stoklarina zarar veremeyecegini iddia
etmektedir. Ozbilgin (1998), Beverton, 1994; Jackson, 1994; Pearse,
1994; Shepherd, 1995 atfen ana balikgilik kaynaklarimin 6nemli
Ol¢ciide tiikkendigini ve bir ¢ogunun da asir1 aveilik yliziinden stres
altinda oldigunu bildirmekte, Toka¢ ve Tosunoglu (1997) ise, tiim
diinya denizlerinde oldugu gibi Tiirkiye’yi ¢evreleyen denizlerde de
giincelligini koruyan en 6nemli sorunlardan birinin balik stoklarinda

gorilen azalma oldugunu ifade etmektedir.

Huxley, morina (Gadus morhua), ringa (Clupea herangus),
sardalya (Sardina sp.), uskumru (Scomber scombrus) ve belki de
tim Onemli deniz baliklarinin tilkkenmez oldugunu, balikgiligin
diizenlenmesine yonelik herhangi bir girisimin balik¢ihifin
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dogasindan kaynaklanan nedenlerden dolay: anlamsiz kalacagim
ifade etmistir. T. H. Huxley’in Londra Balik¢ilik Fuarinda
soyledikleri, bugiin balik¢ilik yoneticileri ve balikgilar arasinda
alayci bir gillimseme yaratmaktadr (Michael, 1995). Ancak asir1
avciligin ilk sinyalleri 1890 yilinda Kuzey Denizi morina baliginin
av miktarmm birim av giicline gore diigmesiyle almmugtir (Crean and
Symes., 1996). Yillardir, diinya toplam balhk av mikatrindaki artiglar
cesitli balik stoklarimin ¢dkmesine neden olmugtur. Peru hamsisi,
Kuzey dogu Atlantik ringasi, Alaska kral yengeci bunlardan
bazilanidir. Son olarak Kanada’min Newfoundland bolgesindeki
morina stoklarmin ¢6ktigli bilinmektedir (Sainsbury, 1996).
Optimum balik¢ilik hedefinin ortaya atilmasi ve bu hedefe ulagmak
icin balik¢ilip1 diizenleyici metodlar Gnerilmesi Beverton and Holt
(1957) ile baglamistr. Bu metodlar, minimum géz agikh,
minimum balik boyu, balik¢ilik filosu gicliniin azaltilmasi, av
miktarimn azaltilmasi, av filosu insa etmeyi kontrol altina almak,
balikgilik aktivitesini kontrol etmek, kapali sezon ve kapali alan
olarak ifade edilmektedir.

Balikgilik ySnetimiyle ilgili bir yiiz yili agkin siiredir devam
eden farkli goriigler, ilk yillarda balik kaynaklarina zarar vermeden
mimkiin olan en yiiksek av verimini gergeklestirmek ve balik
kaynaklarindan miimkiin olan en yiiksek kar1 elde etmek gibi, iki
farkli konu dzerinde yogunlagsmaktaydi. Giiniimiizde bu goriisler
temel olarak, balik¢iigin ekonomik ve sirdiiriilebilir olmasi
konularinda birlegmektedir. Bugiin, her iki goriigiin bir arada yer



aldig1 ve beraberinde sosyo-ekonomik konulari da igeren, gevreye
duyarhh bir yonetim yaklagimi kabul edilmektedir. Bu konuda,
gecmisten bugiine yapilan yaklasimlar zamanla degisime ugramis ve
daha kompleks bir temele oturtulmugtur.

Scott (1950), canli deniz kaynaklarinin sahibi ya da
sahipleri olmas1 gerektigini aksi durumda balik¢ilifin ekonomik
anlamda siirdiirtilmesinin miimkiin olamayacagin ileri siirmektedir.
Dickie (1979), balik¢ilik ydnetimi {izerinde, balikgilik ekonomistleri
ile balikgilik biyologlar: arasinda dnemli goriis ayrihiklar: olduguna
dikkat ¢ekmektedir. Panayotou (1982), MsocY ( Maksimum Sosyal
Urtin) ya da OY (Optimum Uriin) kavramlarim en uygun ySnetim
arah@ olarak benimsemektedir. Cunningham et al. (1985),
balik¢iligin ydnetimini, girisi sinirlandiran ve girigi smmirlandirmayan
diizenlemeler olarak iki ana gruba aywmaktadir. Bunlara ilave
olarak, FAO (1986), balik¢ilik ydnetiminde ana ve temel rolii
hiikiimetlerin oynayacagim1 savunmaktadir. Balik¢ilik ekonomistleri
her donemde balikgilik yonetimiyle yakindan ilgilenmisler ve farkh
yaklagimlarda bulunmuslardir. Aranason (1992), ekonomik ve
biyolojik balikgilik ydnetimi yaklagimlarini ortaya atmakta ve su
sekilde bir simflandirma yapmaktadir;

A- Biyolojik Balik¢ilik Yonetimi

- TAC (Toplam Avlanabilir Balik Miktarr)

B- Ekonomik Balik¢ilik Y6netimi

1. Dogrudan Onlemler

- Balikeilik giicine yapilan sinirlandirmalar



- Balik¢ilik girdileri tizerine yapilan smirlandirmalar

- Balik¢ihik sermayesi izerine yapilan sinrlandirmalar
2. Dolayh Onlemler

- Diizenleyici vergiler

- Lisans uygulamalari

- ITQ ( Bireysel Devredilebilir Kota)

Balikgiik  ekonomistlerinin  balikgibk  yOnetimi  ve
balik¢ihigin klasik problemleri iizerine ¢aliymalar1 doksanh yillarda
da devam etmistir. Hannesson (1993), ydnetim yaklagimlan olarak,
balik stoklar igin miilkiyet hakk: verilmesi, karaya ¢ikarilan balik
miktarmmn ya da balikgibk giicliniin vergilendirilmesi ve
devredilebilir kotalara dikkat gekmektedir. Shephard (1993), teknik
onlemlerin tek bagina yeterli olamayacagini, etkin bir yonetim igin
bu Onlemlerin av miktann ve av giici smirlandirmalar: ile
desteklenmesi gerektigini ileri slirmektedir. Holden (1994),
balik¢ihgmn tamamen ekonomik bir faaliyet oldugunu iddia eder.
yazara gire, yonetimin temel hedefi balikgiliktan kar elde etmek
olmahdir. Balik kaynaklarinin korunmas: ancak yan hedef olabilir.
Olver et al. (1995), ise, koruma prensiplerinin balik¢ilik y6netiminde
mutlaka yer almasi gerektigine igaret eder.

- Son yillarda, Bireysel Devredilebilir Kotalar
balikgilik ydnetiminde g¢ok tartigilmakta ve ekonomik etkinlik
saflamasi nedeniyle izlanda, Yeni Zelanda gibi iilkeler tarafindan
uygulanmaktadir. Shallard (1996), ITQ’yu bir ¢ok agidan en uygun
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balik¢ilik yonetim metodu olarak gésterir. FAO (1997), balikgilik
yonetiminindeki yaklagimlari sinirh giris, teknik Onlemler, girdi
kontrolii ve ¢ikt1 kontrolii olmak {izere dort baglik altinda ele
almaktadir.

Unal ve Akyol (1997), Scott’a (1950) atfen, balik
kaynaklarinin bilingli sahiplerinin, bu kaynaklar1 agir1 s6miirme
tuzagina diigmeyeceklerini sdylerken, balikgilik probleminin de bu
kaynaklarin 6zel sahiplerinin olmamasindan kaynaklandini, diger
bir ifadeyle bu sorunun balk kaynaklarinin herkesin makl
olmasindan kaynaklandigini vurgulamaktadir. Takip eden yillarda
deneysel caligmalar ve ekonomik analizler hep aym sonugta
birlesmistir. Buna goére sonug, balik¢ilifin potansiyel faydalarmm
gerceklestirmek ve bunlardan en iyi sekilde yararlanmak igin 6zel ve
kapsaml bir balik¢ilik yénetiminin gerekliligidir.

Bugiin gelinen nokta, diinyada bir ¢ok balik stogunun
tehlike altinda oldugu ve balik¢ilik {izerinde agir1 sermaye birikimi
gerceklestiidir. Bu durum, balikk stoklarmin siirdiirilebilir
kullanmma zarar verdigi gibi emek ve yatrimin rasyonel
kullanmmmm da engellemektedir. Bilim adamlan balikgilik
yOnetiminin bir ¢ok disiplin dalim igeren karmagik bir is oldugunu
kabul etmektedir. Bir g¢ok geligmis iilke balik kaynakiarm
yonetmede zaman zaman basarisizliga ugramaktadir. Ornegin,
1970°1i yillarda Norveg, Ringa stoklarinin agir yara almasi iizerine
besin ve ya$ endistrisi igin balikgilik yapan filoyu lisans
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smirlandirmas: altmna alarak siki bir kota kontroliinii uygulamaya
gecirmistir. Ancak, bu Onlemler sayesinde Kuzey Denizi
Ringalarinin ve Atlanto-Scandian ringalarinin en son kalan stoklar1
korunabilmistir (Hannesson, 1996; Unal ve Akyol’dan, 1997).
Bununla birlikte, stoklarin korunmas: balik¢ilik ydnetiminden
beklentileri tek bagna kargilamaya yetmez. YOnetimin, kaynak
etkinligi, balik¢ilia ayrilan yatirnmin karlillgx, balik¢ilarin sosyo-
ekonomik kosullarimin iyilestirilmesi ve balikgilikta yaratilan gelirin
ve dagilmimnn iyilegtirilmesi temeline dayandirilmasi gerekir. Bu
nedenle, balikgiik ekonomisiyle ilgili g¢aligmalar, bu konuda
planlamadan ve ydnetimden sorumlu idari otoriteye 15tk tutmas:
beklenmektedir.

1.1. Konunun Onemi

Norveg, Amerika, Yeni Zelanda, Japonya, Kanada, AB
tilkeleri gibi bir ¢ok gelismis ilkede, balikgilik ekonomistlerinin
yaptigt ¢aligmalar, balik¢iligin yOnetiminde goérevli idareci ve
planlamacilarca, ticari balik¢t ve isletmelerince ilgiyle
izlenmektedir. Bu iilkelerde, konuyla ilgili aragtirma enstitiileri,
yliksek lisans ve doktora programlari, ayrica internet ortaminda da
bir ¢ok tartigma gruplan mevcuttur. Tiirkiye genelinde, balikgilik
ekonomisi konusunda yapilan ¢aligma sayis1 oldukga sinirhidir.

Caligma bu yOniiyle ayn bir 6nem arz etmektedir.
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Balikgilik Ekonomisi, Tiirkiye i¢in yeni bir disiplin dalidir.
Bu konudaki ¢ahigmalarin yetersizligi ve ilgili konulara ihtiyag
duyulmas:1 nedeniyle ortaya ¢ikarilan bu arastrma, balik¢ilik
yOnetimine ayr1 bir perspektiften yaklagimi hedeflemigtir. Aragtirma
bolgesindeki balik¢iligin mevcut durumunu belirleyerek sosyo-
ekonomik analizini yapmak, igletmelerin bagarisi1 yaninda yatirrmm
karlihii da ortaya koymak, balik¢ilim meveut ekonomik
yapisiyla siirdiiriilebilir olup olmadif: konusunda planlamacilara
yardimci olacak degerlendirmelerde bulunmak ¢aligmamin dnemini
arttirmaktadir.

Ekonomik agidan yapilacak degerlendirmelerin ve bu
caliymada ortaya konmasi hedeflenen bazi bulgularin, balik¢ilik
problemine, balik¢ihifin etkin ySnetimine 151k tutmasi miimkiindiir.
Sosyo-ekonomik analiz sonuglar1 ve igletme analizi sonuglari, karar
almada ve balik¢ihg1 diizenlemede planlamacilara yardimci
olmaktadir ve balik¢iligin girdi-¢ikt1 analizinin yapilmas: balikgiligi
daha iyi anlamamiza olanak tamimaktadir.

Balik¢ilik yonetimi igin gelistirilen strateji ve yaklagimlarda
ekonomik, ekolojik, biyolojikk ve sosyal agidan siirdiiriilebilir
balikgihiga olanak taniyacak yeni degisikliklere gidilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle, balikgilik ekonomisi lizerine yapilacak
her tirld c¢aliyjma Onem tagimaktadir. Balikg¢iligin ekonomik
stirddrtlebilirligini dikkate almayan bir balikgihk politikasinin

amacina ulagmasi beklenemez. Bu nedenle, balikgilik ekonomisinin
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gelismesi ve ekonomik kavram ve teorilerin balik¢iliga
uygulanmasi, kapsamli ydnetim politikalarmmn olusturulmas: igin
zorunluluk icermektedir. Sonu¢ olarak, balikgihifin ekonomi ile
ilgili ¢aligmalar balik¢ilik yOnetiminin ¢ok Onemlii ve gerekli
ihtiyaclarina cevap vermektedir.

1.2. Arastirmanm Amaci

Cahsmanin planlamasindaki belli bagh amaglar sunlardir;
Etkili bir balikgihk ydnetiminin ¢ok kapsamhl bilgi ve analizler
gerektirmesi nedeniyle, gerek merkezi gerekse yerel ydnetimlere,
balikgihikla ilgili dlizenlemelere gidilirken ihtiya¢ duyacaklan
bilimsel dayanaklar1 olugturmak,

Balik¢iliga slibvansiyon uygulanmasi-indirimli yakit temini
gibi giincel politikalara bilimsel sonuglarla 151k tutmak,

Isletme analizi yapmak suretiyle bazi ekonomik basar
kriterlerini hesaplamak ve balik¢ilik yonetimine 1sik tutabilecek
ekonomik performans faktdrlerini belirlemek,

Balik¢ilik yGnetiminin bir ¢ok amaci igeren multidisipliner
bir konu olmasindan hareketle, bazi Gnemli sosyo-ekonomik
bulgulan planlamacilarin dikkatine sunmak,

Aragtirma bolgesindeki balik¢ilim, ekonomik anlamda
stirdiriilebilir olup olmadigini ortaya koymak,

Balik¢ilarn sorunlarimi saptamak ve uygun ¢8ziim onerileri
sunmak,
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Balikgilik giiciinii analiz etmek, uygunlugunu tartiymak ve
Oneriler getirmek,

Biiyiik Olgekli ve Kiigiik Olgekli Balikgilikta av araglarinmn
bagarn Slgiitlerini saptamak ve etkinliklerini kargilastirmak,

Balik¢ihikta kullanilan girdiler ile ¢ikti arasindaki iliskiyi
ortaya koymak ve balik¢iigi daha iyi anlayabilmek igin baz
hipotezleri kurup test etmektir.

1.3. Arastirmanin Kapsami

Balik¢ilik ekonomisi disiplin dali, son yillarda balikeilik
yonetiminde ¢ok dnemli rol oynamaya baglamistir. Baz1 ¢aligmalar,
balik¢ilik ekonomisi, populasyon dinamigi ve balik¢ilik ySnetiminin
kesigtigi noktalarda yiiriitiilirken, bazilar1 da pazarlama, ticaret,
oyun teorisi, kooperatif¢ilik ve mikro ekonomi konularinda
ylirtitiilmektedir. Mikro ekonomiyle ilgili ¢alismalar, “balikg¢ilik
tiretim ekonomisi ve kaynak kullamm™ iizerine siirdiiriilen
¢alismalardir.

Bu ¢aligma, liretim ekonomisi temeli iizerine yapilmigtir ve
iretim fonksiyonu, isletme analizi, pazarlama, politika ve
kooperatif¢ilik gibi dallar1 kapsamakla birlikte, incelenen konular
balik¢ilik giiclinlin ayrintih analizi ve igletmelerin basarisi iizerinde
yogunlagsmustir. Bulgularin birinci bdliimiinde her bir balikg1 ve
teknesi bir igletme olarak kabul edilmis ve igletme analizi sonuglar

verilmistir.
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Calismada, kullamlan av araglarina ve teknelere ait teknik
Ozelliklerin yamisira, av sahalan ve avciliga iligkin bulgulara da yer
verilmistir. Balik¢ihikta kullamlan girdilerle ¢ikti arasindaki iligki
matematiksel bir fonksiyon ile ifade edilmistir.



13

Willmann (1987), ekonomik faktérlerin Indo-Pasifik
balikgiliginda asir1  balikgilik giicli  birikmesinde Gnemli rol
oynadigin ileri stirmii§ ve uygun bir balik¢ilik giicti biiylikliga igin
ekonomik baskilarin hiiklimet politikalar1 tarafindan kontrol
edilmesi gerektigini belirtmigtir. Yazara gore, balik¢ilik politikasinin
en son seklinin tekrar tetkik edilmesi gerekmektedir ve hem kiigtik
Olgekli ve hem de biiyiik olgekli balik¢ilikta, balik¢ilik giiciiniin
seviyesi ve yapisi lizerine ekonomik bask: ve zorlamalarin tesir
derecesini anlamak gerekir. Bu durum masraflar, fiyatlar, sermaye
ve emek akigini etkileyen faktorler {izerine dah ayrintili ve saglikh
veriler toplanmasm gerektiri. Bu gibi Dbilgiler balikgiik
yOnetiminin planlanmasinda, gézlenmesinde wve yiiriitiilmesinde
temel teskil eder. Bunun yaninda, balikgilik yatirinm programlari,
gelistirilmis avcilik teknolojilerinin tanitimi, kredi programlar1 ve
siibvansiyon kararlar1 gibi konular i¢in de bu datalara ihtiyag
duyulmaktadir.

Signey (1987), Filipinler’de yaymlanan resmi balik¢ilik
istatistiklerinden g¢ikardig1 datalar1 analiz etmis ve Lingayen
- Korfezi’'nde agmn1 aveilik oldugu tartigmalarina bilimsel bir agiklik
getirerek asir1 aveiligin varligini kanitlamigtir. Her bir balik¢1 teknesi
bagina diisen ortalama av miktar1 diismesine ragmen, ticari balik¢1
teknelerinin karlilik tahminleri, onlarin operasyonlarina devam
etmelerini agiklayabilen nazari karin var oldugunu gdstermektedir.
Bunun yaminda, belediyeye ait balikgilarin, firsat maliyeti sinirinmn
altinda bir getiri ile galigti31 saptanmgtir,
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Anderson (1987), balikgilikla ilgili kural, kanun ve
simirlandirmalar1  balik¢ihk  ekonomisinin  temel prensipleri
cercevesinde incelemis ve optimum balik¢ilik ySnetimi politikasini

tartigmugtir.

Hannesson (1989), Kibris balik¢ihiinn optimum girdi
seviyesini ve net karim1 ortaya koymaya ydnelik gergeklestirdigi
¢alismasinda, ekonomik optimumun balik¢ilik giicliniin Gnemli
Olclide azaltilmas: ile sajlanabilecegini belirtmistir. Yazar, Kibris
balik¢iliginda karlilif: saglamak ve net kar maksimize etmek i¢in en
uygun teknikleri tartigmustir. Balikgilifa serbest girisin oldugu
durumlarda net karin umulamayacagmni, balik¢iligin mutlaka kontrol
edilmesi gerektigini belirtmigtir. Caliymada, net kara yol agabilecek
kontrol tedbirleri olarak, bireysel av kotasi, balik¢ilik giicliniin
lisanslandinlmas1 ve balik¢ilik tizerine &zel bir vergi getirilmesi
Onerilmigtir.

Sehara et al. (1988), balik¢ilig1 gelistirme programin: daha
iyi sonuglandirabilmek i¢in Maharastra ve Gujarat’da, toplam yedi
balik¢i kOyiinde sosyo-ekonomik analiz ardagh caligmalarda
bulunmuglar ve anketler yapmislardir. Anketlerin ana amaci, gelir,
istihdam durumu ve kredi olanaklar1 konusunda bilgi toplamaktir.
Bunun yaninda, yillik babke¢ilikla gegirilen giin sayisi, briit ve net
gelir, tayfa Gicretleri, gider kalemleri ve balik¢: ailesinin harcamalar

da incelenmigtir.



15

Hunte and Oxenford (1989), Barbados’da pelajik balik
avcilifinda kullanilan balik¢1 teknelerinin ekonomik analizi {izerine
yaptiklar: caligmada giindiiz ve gece avcilik yapan teknelerin yatirim
sermayelerini, toplam av miktarlarmi, isletme masraﬂanm
kargilastrmak suretiyle her iki gruba ait balik¢1 teknelerinin

avantajlar1 ve dezavantajlar konusunda yorumlar getirmistir.

Saxena (1989), Hindistan canli deniz kaynaklarinin
degerlendirilmesinde yatinm kararlar1 alinirken gerekli ekonomik
parametrelerin saptanmas: ve kullamimi iizerine yaptig1 ¢alismada,
Hindistan balik¢ilik endiistrisinin genel ekonomik analizini yapmig
ve karar alma agamasinda, planlamacilara oldugu kadar yatirimcilara
da 151k tutmustur.

Bundy (1989), Orta Atlantik’te farkli yillara ait girdi ve
¢ikti verilerini kullanarak kiy1 balik¢iliginin ekonomik yapisini
incelemigtir. Ticari balik¢ihigin toplam av miktarmin 1977 ve 1985
yillarn igin kargilastirildid1 calismada toplam {dretim deZerinde
%37’lik bir azalma oldugu saptanmistir. Bu azalmanin balik¢ilik
sektSriinii oldugu gibi balik¢ilifa mal ve hizmet destegi veren diger
sektdrleri de olumsuz etkiledigi belirtilmigtir.

Meany (1987), etkili bir balik¢ihik ydnetiminde balike¢ilik
ekonomisinin 6nemine ve gereklilifine dikkat gekerek, her tiir ticari

balik¢ilikta potansiyel net kar oldufunu One silirmiistiir. Yazar,
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balikta az bulunurlulugun ve fiyatlarin artis egiliminde olmas: ve
teknolojik  gelismelerin  balikgilik  masraflarint  azaltmasmin
potansiyel balik¢ilik karmmn daima mevcut olmasit sonucunu
doguracagim iddia etmistir. Yazara gore, balik¢gilikta karin azalmasi
balik kaynaklarmmin da azlamasina neden olacaktur.

Panayotou ve IJetanavanich (1987), Tayland deniz
balikgiigimin yonetim ekonomisi {izerine ¢aligmalarinda Tayland
Korfezindeki trol balikgihigmin karhhgm ve Kigik Olgekli
Balikgiligin yoksulluk diizeyini belgelemiglerdir. Caliymada Tayland
balik¢ilig ile komsu iilkeler balik¢ilig, asin aveilik, balik¢ilik giici,
yonetim ve yonetimle ilgili kararlarin uygulanabilirlilii konularinda
kargilagtirilmigtir. Aragtiricilar Tayland balik¢iliginin halihazirdaki
problemlerine ¢dzlim olarak, yeni trol teknesi yapiminin derhal
durdurulmasi, mevcut teknelerin lisanslandmlarak faaliyetlerinin
kontrol altina alinmasi, yapay resif uygulamalarina gegilmesi,
balik¢ilik hakki taninmas, alternatif hayvansal protein kaynaklarmnin
yaratilmasi, yabanci {ilkelerle ortaklasa balik¢iligin sonlandiriimasi
ve farkl alanlarda istihdam olanaklarinin agilmas: konularinda yeni
projelerin uygulamaya gegirilmesini tavsiye etmektedir.

Chhaya et al. (1991), Hindistan’n Gujarat eyaleti
kiyilarinda yiiriittiikleri ¢aligmalarinda, trol balik¢ilifinin ve uzatma
aglanyla yapilan kiigciik Olgekli balikgihigm ekonomik analizini
¢ikarmuglar ve Kiiglik Olgekli Balikgihigin daha diisiik masraf ve
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daha yiiksek net gelir ile ekonomik olarak siirdiiriilebilir nitelikte
oldugunu ortaya koymuslardir.

Smith et al. (1982), Filipinler’de San Miguel Korfezi’'nde
bulunan Kiigiik Olgekli Balik¢iligin ekonomik sérveyinde kullanilan
veri toplama metodlarini, analitik metodlari, Srnekleme teknigi ve
amaglarm  tartigmuslardr.  Ekonomik  verilerin  toplanip

degerlendirilmesiyle balik¢1 niifusa ayr1 bir tammlama getirilmigtir.

Sutinen and Pollnac (1989), balik¢ilik yonetiminin karar
alma siirecinde ya da ydnetim politikasinin olugturuldugu sathada
anahtar rolii bilgi sistemlerinin oynadigim1 vurgulamigtir. Yazarlar
bu ¢aligmada, balik¢ilikta optimum seviyeyi saptamadaki zorluklar
detaylariyla belirtmislerdir. Bilgi sistemleri konusunda temel kavram
ve prensipler, data isleme, bilginin degeri, tahmini, fiyati
tamimlanirken, balik¢ilikta bilgi ve verilerin gelistirilmesinin pratik

metodlar1 konusunda dnerilerde bulunulmugtur.

Robinson (1978), gelismekte olan tlkelere balikgihk
ekonomisi, pazarlama, balik¢ilik ydnetimi konulariyla ilgili olarak
yapilan teknik yardimlari ve finanse edilen projeleri tartismakta ve
trendleri ¢gikarmaktadir.

Yater (1982), Filipinler’de, San Miguel Kérfezi’nin en
yaygmn balik¢ilik sekli olan uzatma aglartyla balikgilifin kar-zarar
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analizini ortaya koydugu ¢aligmada, Haziran 1980-Mayis 1981
tarihleri arasinda Ornege aldigi bahkgi teknelerinin  yatirim
masraflar: ve giinliik balikgilik verilerini degerlendirmigtir. Uzatma
aglan balik¢iligl, av sahalari, mevsimler ve avcilifi yapilan tiirler
dikkate almarak tanimlanmigtr. Caligmada gelirin bdliigimi
balik¢ilar arasinda uygulanan paycilik sistemi agiklanarak izah
edilmigtir. Ayhk av miktarindaki degigiklikler tiretim fonksiyonu
kullanmak suretiyle ifade edilmistir. Hesaplanan {retim
fonksiyonuna gdre, aylik av miktarinin % 84’ deniz ig giinii sayisi
ve avcilik bagina yakit masraflari ile agiklanmagtir.

Cunningham (1981), balik¢ihign diizenlenmesinde ekonomi
ilminin giderek artan 6neminden bahsetmis ve ge¢miste bahkgilik
y6netiminin biiyiik Slciide biyolojik konulara dayandigmi, bunun da
sorunu ¢6zmede yetersiz kaldigim Dbelirtmistir. Calismada,
vergilendirme, lisanslandirma ve bireysel balik kotalar olmak iizere,
balikgilif1 diizenlemede kullamlan ¢ ayr1 ekonomik teknik
aciklanmig ve bunlardan en uygun diizenleme tekniginin, bireysel
balik kotalart oldugu iddia edilmigtir.

Cunningham et al. (1985), balik¢ilik ekonomisi disiplinini
detaylariyla ele almiglardir. Balik¢ilifin bio-ekonomik modeli,
balikgilik yOnetimi, ticari balik¢ihgin diizenlenmesi, ulusal ve
uluslararas1 diizeyde balikgilik politikalar1 {izerinde durmuglar ve
balikgilik  ekonomisinin  belli bash temel kavramlarm
agiklamiglardir.
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Brown (1980), balik¢ilik {iretim ekonomisi {izerine
hazirlanmig aragtirmalardan bahseder. Fiyat, arz, {irlin, istihdam,
ekipman, gelir potansiyeli ve uluslararas: ticareti konu edinmistir.

Anonymous (1992), Akdeniz Genel Balik¢ilik Konseyi,
Balikgilik Ekonomisi ve Istatistik Cahgma Grubu, Akdeniz
balik¢ihiginda sosyo-ekonomik datalarin durumunu incelemis ve
balik¢ilikta sosyo-ekonomik datalarin 8nemine dikkat gekerek etkili
bir balikgilik ydnetimi i¢in gelistirilmesini Onermistir. Raporda,
balik¢ilik ekonomisini yogun bir gekilde balik¢ilik kaynaklarmnin
optimum degerlendirilmesi ve korunmasi amaciyla kullanan

{ilkkelerin durumu incelenmigtir.

Lalande and Dube (1990), iki yillik bir zaman periyodu,
1987-1989, i¢cin Kanada-Quebec kiy1 balik¢iligimin ekonomik
analizini yaptiklar1 ¢aligmalarinda, Quebec kiy1 balikgihginin en
tipik 6zelligi olarak devamli bir diisme egiliminden bahsetmislerdir.
Bunun nedeni olarak 35 feet uzunlugun altindaki balik¢i teknelerinin
negatif ekonomik performans: gosterilmigtir. Yazarlar, balik¢ilarin
gelirinin % 17 oraminda azalmasim1 bazi ekonomik hedef tiirlerin av

miktanndaki azalmayla agiklamislardir.

Ahmed (1992), Banglades’in i¢ su balik¢iligindan saglanan
faydalarin saptanmas: i¢in dogrusal olmayan bir program model
gelistirmigtir. Fonksiyon, birincil ve ikincil veriler, dogrusal
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olmayan av miktann ve balik¢ilik giicii verileri kullanilarak
olusturulmugtur. Modelin dogrusal programlama ¢dziim sonuglar:
sunu Onermektedir; Banglades takalari, biiylk bir bSlimi (% 96)
tiretici fazlasi olarak tahakkuk eden yilda 36 milyon USS$ toplam net
kar yaratmaktadirr. Toplam balikgibk  giicliniin  optimal
konuglandirilmas: altinda model, % 54 daha az balik¢ilik giicli ile
balikk miktarinda sadece % 13’lik bir azalma olacagmm ifade
etmektedir.

Lanfersieck and Squires (1992), dogrusal programlama
modeline dayanan bir pazar simulasyonu yaklasim gelistirmislerdir.
Caligmada, balikgihkta bir yonetim sekli olarak bireysel
devredilebilir kotalarin uygulandift durumlarda, alternatif kota
tahsisinde maksimum karin saptanabilmesi ve kotanin kendi
fiyatinin belirlenebilmesi amaglanmistir.

Anonymus (1994), agir1 sOmiiriilmiis balke¢ilikta ortaya
¢ikan gereksiz emek bollufunun yOnetimi Gzerine hazirlanan
cahgmada, son yillarda bir ¢ok balik¢ihfin en belirgin Szelligi
olarak, asm: kapasite, agm sermaye birikimi ve agir1 emek
gosterilmektedir. Caligmada, balik¢ilifin ySnetim hedefleri bu
faktorler dikkate alinarak incelenmigtir. Balikgilik ydnetiminin,
balikgilik  endiistrisinin  kendi ddngiisii igindeki etkinligini
arttirmadan ziyade balik¢ilarin yasam standardim arttirmaya yonelik
hedefler koymas: gerektigi vurgulanmugtir.
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Hensley and Sherwood (1993), bir ¢ok tiiriin ve av aracinin
yer aldigi Guam kiy1 balik¢ilig: ile ilgili galigmalarinda asir1 aveilik
ve habitat bozulmas: gibi temel yonetim sorunlarim tartigmuslardir.
Yonetimle ilgili tavsiyeler, donam sinrlandirmalari, balik tiirlerinin
av boylarna getirilecek smrlandirmalar ve deniz koruma alanlari
olusturma konularimi kapsamaktadir. Caligmada, kiyt alaninda
uzatma aglartyla balikgilik yapan kiy: balik¢ilarinin birim av giici
saglayan av araclarim tercih etmeleri ve finansal destek ile
kolaylikla bunlari sahiplenmeleri nedeniyle gegimlik balik¢iliktan
ticari balikgiliga gectikleri bildirilmigtir.

Hannesson (1983), balikgilikta bio-ekonomik {iretim
fonksiyonunu hesaplamistir. Yazara goére, balik¢ilik ekonomisine
geleneksel balikeilik giicli yaklagim, balik¢ilik giictiniin ve bagimsiz
degisken olarak balk bollugunun da bulundugu, {retim
fonksiyonunun varligim ifade etmektedir. Caligmada, mevcut bio-
ekonomik dengenin {iretim fonksiyonu modelinin sekline bagl
olmasi, tipki talep ve masraf fonksiyonuna bagli olmas: gibi
gosterilmistir. Analizler, son zamanlarda balikg¢iligin ¢okmesi
{izerine yapilan tartigmalarla ilgilidir. Bu kapsamda, Norveg-Lofoten
balik¢iliginda, Cobb-Douglas dretim fonksiyonu modeli tahmin
edilmigtir. Model, balik¢ilik giici ve biomasi bagimsiz deZiskenler
olarak ele almistir. Bu, balik stogu tiikenirken balik bulunabilirlik
katsayisinin arttifim1 gdstermektedir. Norveg balikgihginda segili
alanlar {izerinde tahmin edilen smirli Gretim fonksiyonu

modellerinde emek ve sermaye balik¢ilik giicii olarak ele alinmgtir.
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Bu durum optimum balik¢1 gemisi biyiikligiinii ve optimum
sermaye yogunlufunu hesaplamayr mimkin kidmgtr. Caligmada
balik¢i gemilerinin olmasi gerektiginin altinda bir biiyiiklikte
oldugu ancak sermaye yogun bir goriintli sergilediginin iddia
edilemeyecegi vurgulanmaktadir.

Yahaya and Yamamoto (1988), yaptiklar1 sosyo-ekonomik
analiz ¢aligmalarinda balikgilik yonetici ve planlayicilarina dnemli
bilgiler sunabilmeyi hedeflemislerdir. Calismada, Malezya’daki
balikgilik yOnetimi ve balikgihgm gelismesine genel bir bakis,
Penang balikgiligi ve iki balik¢i kdyii ile ilgili olarak sosyo-
ekonomik incelemeler ve idari otoriteye tavsiyeler yer almaktadir.

Bazigos (1991), Akdeniz’deki Yunan balik¢ihig: ile ilgili
istatistik bilgilerin degisik kaynaklarim igeren raporda, ilkede
kayith bulunan tarihsel verileri kapsayan bir liste ¢ikarilmistr ve
ulusal balikgilifin yOnetimi i¢in muhakkak olmasi gereken ve
balikgilarin, balikgi teknelerinin ve kabzimallarin da istirakinin
saglanacafi bes ayr kategori veri Onerilmigstir. Bunlar; istirak, av
miktari, balikgilik giicii, biyolojik verieler ve sosyo-ekonomik (gider
unsurlary, gelir unsurlari, demografik veriler, tercih ve davrams
verileri) verilerdir. Caligmada tlim bu veri gruplan1 detaylariyla
agiklanmig ve balikgilik yonetimine iligkin bir bilgilendirme servisi
Onerilmektedir.
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Loayza (1994), Kanada, Sili, Izlanda, Yeni Zelanda,
Norveg, Peru ve Birlesik Devletler gibi bir ¢ok tilkenin balikgilik
yOnetimi stratejileri ve deneyimlerini incelemigtir. Caligmada, agm
avcilik ve balik kaynaklarinin siirdiiriilebilirliginin tehdit edilemsi,
balikgilik giiciiniin nlenemez artisi, av kapasitesinin stogun artig
kapasitesinin lizerinde artig sergilemesi ve 200 millik EEZ’nin
kabuliiniin balik kaynaklar1 {izerinde asirt sermaye birikimi ve bu
kaynaklarmn agir1 somiirlilmesi tartigiimaktadir.

Celikkale ve Ulupmnar (1995), girgir takimlarinin ekonomik
analizi niteligindeki ¢aligmalarinda, 1989-1990 av sezonu igin 20
m’den biiyiik av gemisi ve 16 m’den kiiciik tasiyic1 gemiden olusan,
birinci derecede avi hamsi olan (I.Grup) ve birinci derecede awvi
orkinos olan (II. Grup) girgr takimlarmin gelir ve gider durumlan
ile kar-zarar analizlerini aragtirmustir. Calismada anket yOntemi

uygulanmig ve toplam alt1 adet tekneyle anket yapilmistir.

Unal ve Hogsucu (1996), Foga trollerinin ekonomik analizi
lizerine ylirdttiikleri galigmada, 1994-1995 yili av sezonuna ait trol
balik¢iliginin ekonomik faaliyet sonuglarim ortaya koymusglardir.
Caligmada trol teknelerinin ortalama sermaye kompozisyonu
¢ikarilmig, kar-zarar analizleri yapilarak gelirin bgliiglimii ve
ekonomik rantabilite hesaplanmigtir. Aragtirma bélgesi trollerinin
ortalama ekonomik rantabilitesi %92.5 olarak tespit edilmis ve
faaliyetlerini karh ve basanh isletmeler olarak stirdiirdiikleri
belirtilmigtir. Caligmanin sonu¢ bSliimiinde, stoklarn optimum
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kullanimi ile emek ve sermayenin rasyonel kullammi ve karin
maksimizasyonu  arasinda  kurulacak  dengenin  balikgilik
yOnetiminde ¢ok dnemli rol oynayacad1 vurgulanmaktadir.

Unal ve Akyol (1997), balikgilik yonetimine en yakin iki
disiplin dali olan, balik¢ilik ekonomisi ve balik¢ilik biyolojisi
disiplin dallarinin  ySnetim yaklasimlarini, Gordon-Schaffer
balikgilik ekonomisi modeli {izerinde agiklamig ve balikgilik
yOnetiminin tarihsel gelisimi ig¢inde, yOnetim hedeflerini

tartigmiglardir.

Edwards (1990), balik¢ihiga katilim konusunda, ticari
balik¢ilik ile sportif balik¢ilik arsinda gilinden giine artan, yogun bir
¢ekisme olduguna dikkat ¢ekmis ve gelecekte ticari ve sportif
balikgihgmm ekipman ve ihtiyaglarma yaptigi harcamalaria
ekonomiyi nasil etkileyecegine deginmeyen bir balikgilik
yOnetiminin bagarih olamiyacagim iddia etmistir. Rapor, balikgihik
yOneticilerine, idari birimlere ve ilgili kurumlara balikgiliktan elde
edilen degerin tahmin edilmesinde ve kiyaslanmasinda rehberlik
hizmeti sunmay1 hedeflemektedir.

Holden (1994), balik¢ilifin ekonomik bir aktivite oldugunu
ve kazang elde etmek amaciyla avcilik yapan balikgmin ve iginde
bulundugu toplumun da temelde kapitalist bir topluluk oldugunu
iddia etmistir. Yazara gore, balik stoklan da, balikgilik giicii de kar
elde edebilmek igin yOnetilmektedir. Bu, balikgilik ydnetiminin
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gayesini olusturur, balik kaynaklarinm korunmas: ise ancak

yOnetimin bir pargas: olabilir.

Hannesson (1993), balikgiliin bio-ekonomik analizini
ortaya koymus ve balik¢iligin serbest giris dengesinde optimum
isletilmedigini, matematiksel yaklasimlarla ispatlamigtir. Yazar,
¢ofu zaman ortaya konulan kalitatif cevaplarin balik¢ilik ydnetimi
icin pek yeterli olmayacagim belirtmis, “Ne kadar balikgilik giicii?,
Ne miktar balik?, Kag adet balikgi teknesi?” sorularina niimerik
modellerle cevap bulunmasi gerektiini vurgulamigtir. Balik¢ilikta
arzu edilen optimum balik¢ilik gilicline, kaynaktan elde edilen karin
maksimize edilmesiyle ulasilabilecegi bildirilmigstir. Yazara gore,
kar maksimizasyonu tek bagina y6netim hedefi olamaz fakat balik
kaynaklarinin kullanimmda ve ekonominin &iger dallarinda miimkiin
olan en uygun denge budur. Optimum balik¢ilik gilicli noktasinda,
tiiketicilerin ilave bir birim baliga 6demeyi kabul ettikleri deger bu
iirlinii {iretmeye harcanan masraflara esittir. Caligmada, balik¢iligin
ekonomik analizi yanminda, ekonomik olarak optimum olan balik¢ilik
ile kontrolsiiz balik¢ilik kargilagtiriimaktadir.

Hannesson (1985), kiy1 balik¢ilifi ydnetiminde dikkate
alinmas1 gereken ekonomik karakteristikleri, Kibris balik¢ilig
Omeginde ortaya koymustur. Yazar, balikgilikta gelir ve gider
unsurlarini hesaplamada dikkate alinmas: gereken konulara agikhk
getirmis, teknelere, ana makinaya, irgat ve elektronik cihazlara ait
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ekonomik dmiir ve amortisman masraflarin1 belirtmigtir. Caliymada,
balik¢ilikta firsat maliyeti kavramina agiklik getirilerek, yatirimm
alternatif maliyeti olarak % 10 gibi bir oran kullanuldig: ifade
edilmektedir.

Unnithan et al. (1985), dip trolleri {izerine yaptiklar
ekonomik analiz ¢aligmalarmda 23 m uzunluundaki dip trollerinin
diger trollere kiyasla ekonomik {istiinliik sagladigmi bulmuslardir.

Panayotou (1982), balik¢i sayisinin artis, trol teknelerinin
sayica artigi, avdaki degersiz baliklarin oranmin artmasi ve kiyisal
kirlenmenin diigiik balik fiyatlariyla birlikte, kii¢iik ¢apli balik¢ilarin
gelirlerini siirekli agagiya ¢ektigini ileri stirmiis ve alinmasi gereken
tedbirleri su sekilde siralamgtir;

- Av gereglerinin segicilifi ve ag gdz agklii
diizenlemeleriyle avlanma boyu ve dolayisiyla avin degerinin
arttmilmasi.

- Yeni pazarlama kanallarmin arastirilmasi ve talebin
yiikseltilmesi.
- Arastirma bdlgesindeki trol avcihgi ve diger ticari

balikgilik faaliyetlerinin azaltilarak Kiigiik Olgekli Balikgibga
kaynak yaratilmas.

- Agik deniz balikgihk faaliyetlerinin azaltilarak avin
kiytya yonelmesinin saglanmasi.
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- Kigiik Olgekli Balikgilikta iriin gesitliligine olanak
taniyacak teknolojilerin yayginlagtirilmasi.

Neiland (1992), Avrupa Balik¢illk Ekonomistleri
Birligi’nin dérdiincli olagan konferansinda katilimcilarin balikgilik
ekonomisi  perspektifiyle balikgilik  yOnetimine . getirdikleri
yaklagimlar belirtmigtir.

Anonymus (1991), Kigiik Olgekli Balik¢ihig1 tanimlamus,
bu konuda arastirma yapilmasina gerek duyulan iilkeleri belirtmis ve
balik kaynaklarmin kiiclik Slgekli geleneksel balikgilik tarafindan
yeterince sOmiirlilemedigi filkelerde bu sorunun balikgihk

yOnetimiyle ilgili oldugunu vurgulamigtir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

Bu ¢aligma, Eski Fo¢a’da yerlesik balik¢i teknelerinin 1-
Temmuz-1999 ile 1-Temmuz-2000 tarihleri arasindaki bir yillik av
sezonunu kapsar. Bu silre, Kiigiik Olgekli Balikilik igin on iki ay,
trol bahk¢ilifr igcin dokuz ay olmakla birlikte, mayis ayinda,
uluslararas: sularda ¢aligma ruhsati alan trol tekneleri i¢in, on aylik

bir zaman dilimini igerir.

Cabsmanin yiirfitiildagt stire iginde, Tiirkiye Cumhuriyeti
Ziraat Bankas1 d6viz kurlarmda 1 $§ USD = 557.6 bin TL olarak
tesekkiil etmistir.

Verilerin toplanmasi ve degerlendirilmesi sirasinda, trol
balikgihgnin yasaga girdifi 1-Mayis-1999 tarihinde, uluslararasi
sularda ¢aligma ruhsati alan trol tekneleri ayrica dikkate alinmgtir.

Calisma, Kiick Deniz ve Biyilkk Deniz limanina bagh
tekneler lizerine yiirltlilmistlir. Cahymanin yiiriitiildiigd bolge ve
teknelerin bulundugu her iki limanin yer aldig: harita Sekil 3.1.’de
verilmistir,
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Sekil 3.1. Arastirma bolgesi (Dural, 1990).



30

3.1. Materyal

Calismanin ana materyalini, yatay kesit verileri ve zaman
serileri gseklinde toplanmig iki ayr1 veri grubu olusturmaktadir. Bu
kapsamda, Eski Foga’da yerlesik balik¢i teknelerini saptamak igin,
TKB Foga Tanm Ilge Miidiirliigii kayitlarindan yararlandmstir.
Biiylik ve Kiiciik Olcekli Balikgilia tabsis edilmis ruhsat sayisi
edinildikten sonra, aktif ve plakalandirilmig teknelerin her biriyle
anket c¢alismasi yapilmugtir. Bununla birlikte, bir ¢ok degiskeni
igeren bir soru formu hazirlanarak yil boyunca en az ayda ii¢ kez, 1-
4 giinliik periyotlar halinde saha ¢alismalarinda bulunulmugtur.

Girdi~¢ikt1 iligkisini ortaya koyan fonksiyonel modelin
tahmininde saha g¢aligmalarindan elde edilen gézlem verilerinden
yararlanilmagtir.

Klasik isletme analizinin gergeklestirilmesinde ve
ekonomik faaliyet sonuglarmin ortaya ¢ikarilmasinda anket verileri
kullamlmusgtrr.

Bunlarin yanisira, balik¢i pusulalar, bazi teknelere ait
muhasebe kayitlari, TKB izmir il Midirligi Koruma Kontrol
Subesi kayitlari, Fo¢a Tarm Ilge Midirligi ve S.S. Foga Su
Urtinleri Kooperatifi kayrtlarindan temin edilen veriler, konuyla
ilgili yerli ve yabanci literatiir, ikincil veriler olarak aragtirma
materyalini olugturmaktadir.
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3.2. Yontem

Aragtirmanin  yontemi ana Kkitlenin tespiti, verilerin
toplanmasi, verilerin degerlendirilmesi ve istatistik analizler
sirasinda kullanilan ydntem olmak f{izere, {i¢c ana alt baghk halinde

ele alinmigtir.

3.2.1. Ana kitlenin tespiti sirasinda kullamilan yéntem

Tarim ve Koyisleri Bakanh@ Izmir i1 Miidiirligti Koruma
Kontrol Subesi, Foga Tarim Ilge Miidiirliigl, S.S. Foga Su Uriinleri
Kooperatif Bagkanligindan edinilen bilgiler dogrultusunda, aragtirma
materyalini olugturacak balik¢1 tekneleri ve sayilar1 saptanmis ve
aktif durumda olan tekneler arastirma kapsamina dahil edilmistir.

Isimleri, donatan1 ve plaka numaralar1 belirlenerek ankete
alinmas1 hedeflenen, gerek Biiyiik Olgekli gerekse Kiigiik Olgekli
Balik¢1 teknelerinden, ortaklar arasi anlasmazlik, turizm sektori
icinde yer alma ve benzeri nedenlerle, 1999-2000 av sezonunda
¢aligmasi miimkiin olmayan balik¢i tekneleri kapsam dis1 birakilmig
ve geriye kalan teknelerle ¢alisilmigtir. Bu kapsamda, yirmi adet trol
teknesi, kirk bir adet de uzatma aglari, kaldima aglari, paragat ve
olta balik¢ilifi yapmas: {izere plakalandirilmig bahik¢i1 teknesi

saptanmugtir.
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3.2.2. Verilerin toplanmasi sirasinda kullanilan yontem

Bir igletmenin kar-zarar analizini yapmak ya da ekonomik
faaliyetlerini ortaya koymak amaciyla yiriitiilen ¢aliymalarda, veri
toplanirken genelde muhasebe kayitlarindan yararlamlir ancak bu
kayitlar vergi yasalar i¢in tutuldugundan, analizde kullamlmadan
Once gdzden gegirilerek diizenlenmelidir. Su driinleri alt sektériinde
bu konuda gesitli giigliiklerle karsilagiimaktadir. Muhasebe kayitlar
ya tutulmamakta ya da saklanarak aragtiricinin  kullanimina
verilmemektedir (Unal ve Hossucu, 1996).

Bu cahymaya iliskin ekonomik veriler, incelenebilecek
muhasebe kayitlarinin yoklugu, giivensizligi ya da bunlardan
faydalanmamin gesitli nedenlerle miimkiin olmayis1 ve diger veri
toplama yontemlerinin kullanigsizhif1 nedeniyle anket yOntemi,
katilimc1 gézlem y6ntemi ve temin edilen balik¢1 pusulalar1 yoluyla
saglanmstir. Bu dogrultuda, gézlem degerlerini kaydetmek iizere
soru formlari, yatay kesit verileri i¢in de anket formlar1 hazirlanmig
ve Oncelikle deneme anketleri yapilarak bunlarm iglerligi test

edilmistir.

3.2.3. Verilerin analizi sirasinda kullanilan yontem
Verilerin analizinde kullanilan ydntemler klasik igletme
analizi, hipotez testleri ve model tahmini olmak iizere ii¢ ana grup

altinda ele alinmistir.
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3.2.3.1. Ekonomik faaliyet sonuglarini ortaya koymada

izlenen yontem

Arastirmada, ana Kkitlenin tam sayim hedeflenerek tek tek
ele almmis olmasi, elde edilen verilerin analizinde ¢esitli
degiskenlerin g6z 6niinde bulundurulmasini ve bazi gruplandirmalar
yapilmasini zoruniu kilmistir.

Kigiik Olgekli Balikgilik ile ilgili degerlendirmeler, iki ana
grup lizerinden yapilmistr. KOB, tam zamanli ve yar zamanh
olmak {izere iki ana gruba ayrilmis, ardindan av araglarina gore alt
gruplandirmalara gidilmistir.

Incelenen islemelere ait ekonomik faaliyet sonuglart
hesaplanirken, oOncelikle gider unsurlan ve gelir unsurlan
belirlenmistir. Isletme analizi yontemi olarak, klasik isletme analizi
y(“)ntehli tércih edilmigstir. Bu kapsamda, isletme masraflari ve {iretim
masraflar1 saptanarak briit hasila, net hasila, net kar ve isletme geliri

hesaplanmugtir.

Gider unsurlari, igletme ve {iretim masraflarindan ibarettir.
Aras (1988), tretim masraflarini, bir {irliniin elde edilmesi igin
yapilan tiim masraflar olarak tamimlamig ve iki ana masraf
grubundan meydana geldigini ifade etmigtir; igletme masraflar1 ve
ise yatirilmig olan sabit kiymetlerin (aktifin) faiz karsilig1.
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Cahismada, iretim masraflari, isleme masraflarina aktifin
faiz karsihg ilave edilerek hesaplanmigtir; UM = IM + AFK

Formiilde,

UM = Uretim masraflart
IM = Isletme masraflan
AFK = Aktifin faiz karsihd1 olarak ifade edilmigtir.

Uretim masraflar1 hesaplanirken, bor¢lu olan isletmeler igin
hesaplama UM = IM + BF + OSFK formiliine gbre yapiimigtr.
Formiilde,

UM = Uretim masraflar

IM = Isletme masraflar:

BF = Borg faizleri

OSFK = Oz sermaye faiz karsilifn olarak ifade edilmistir.

Calismada AFK olarak reel faiz kullamlmstir; Tirkiye’de
uygulanan faiz oranlarinm, yiiksek olmasi nedeniyle aynen kabul
edilmesi, ¢aliymanin sonuglarimi saptirabileceginden bunun yerine,
bir gok ¢alismada kabul edilen %10 oraninda bir faiz uygulamasmm
dogru olacag benimsenmistir. Bu yaklasimda balik¢inin av takmmini
sattp, parasim cari faiz haddinden bankaya yatrrmay: tercih
etmeyecegi ve mevcut menkul veya gayrimenkula sahip olmay:
tercih edecegi ve bu varsayim ile balikgimnin boylesine disiik bir faiz
oranini (%10) kabullenecegi uygun goriilmistiir.
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Isletme masraflan {i¢ ayr1 masraf kaleminin toplamindan

olusur. Bunlar, cari masraflar, ig¢ilik masraflar1 ve amortismanlardir;
iM=CM+IiscM+A
Formiilde,
IM = Isletme masraflan
CM = Cari masraflar
Is¢.M = Is¢ilik masraflar:
A = Amortisman olarak ifade edilmigtir.

Isletmenin cari masraflarna, briit hasilay: elde etmek igin

iscilik masraflar1 hari¢, balik¢inin yapmis oldugu ayni ve nakdi tiim

harcamalar dahildir. Bu ¢aligmada ele alinan cari masraflar su

masraf unsurlarindan meydana gelmistir;

Akaryakit masraflar

Kumanya masraflar:

Buz masraflan

Nakliye masraflar1

Tekne bakim-onarim masraflari

Motor bakim-onarim masraflari

Elektronik cihazlar bakim-onarim masraflari
Balik¢1 halinde uygulanan vergi ve riisum kesintileri
Palamar masraflari

Celik halat masraflan

Akaryakit masraflari, av sahasinin limana uzaklii, motor

glicli, y1l boyu denizde ¢aligilan giin sayis1 ve akaryakitin birim
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fiyatina bagli olarak degisen bir deger igerir. Bu nedenle, her bir
tekne icin ayrica hesaplanmasi zorunludur. Ancak buz, naviun,
kumanya gibi masraf unsurlari, hemen hemen tiim teknelerde
birbirine yakin degerlere sahiptir. Bunlarmn yam sira, buz
masraflarinin yaz aylan siiresince daha fazla (ki mevsimine nazaran
yaklagik iki kat) olugtugu da dikkate alinmugtir.

Akaryakit masraflariin  hesaplanmasinda degisen yakit
tiketiminin yam sia, yil boyunca degisen yakit fiyatlar1 da goz
Oniinde tutulmustur.

Balik halinde uygulanan kesintiler, her bir teknenin briit
hasilas1 fizerinden % 16’hk bir oran dahilindeki degerin
diisiilmesiyle bulunmustur.

Yillik bakim-onarim masraflari, balikginin beyanati ve
gerekli durumlarda, demirbagin maliyet bedelinin (orijinal degerinin)
% 2’si oraninda ele alinmasiyla hesaplanmgtir.

Iscilik masraflar, tayfalara &denen dcretler ile, reis ve
teknede ¢alisan aile bireylerinin ficret kargiifindan olugmaktadir.
Iscilik masraflarinin hesaplanmasinda, paycilik sisteminin gegerli
oldugu tekneler icin, pay esas ahnmigtir. Aylik ya da yevmiye ile
O0demenin gegerli oldugu teknelerde ise hesaplamalar, gegerli olan ve
anlagmas1 yapilan degerler Gizerinden yapilmugtir.
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Amortismanlarla ilgili olarak, igletmelerde bir yildan fazla
kullanilan ve yipranmaya, asinmaya veya deger azalmasmna maruz
kalan sermaye mallarimin tiimi amortismana tabi tutulmug ve
isletme masraflarma dahil edilmigtir. Amortisman hesaplanmasinda
dogru hat );Sntenli kullaniimis ve daha 6nce yapilmis ¢aligmalardan
(Hannesson, 1986, 1989; Celikkale ve Ulupmar, 1995; Unal ve
Hossucu 1996) alinan amortisman oranlarindan ve ¢aligma
biinyesinde hesaplanan amortisman oranlarindan yararlanilmigtir.

Dogru hat yOntemiyle yillik amortisman pay:
hesaplanirken, demirbasin degeri, demirbagin ortalama tahmini
ekonomik Smriine oranlanmugtir (Aras, 1988). Amortisman pay: su
sekilde formiile edilebilir; A =D/n

Formiilde,

A = Yillik amortisman pay1
D = Demirbagin amortismana tabi degeri
n = Demirbasin ortalama ekonomik &mrii veya hizmet

siiresini ifade etmektedir.

Arastirmada, gerek KOB: gerekse BOB teknelerinde
kullanilan alet, makine ve ekipmana ait amortisman oranlarmnin
hesaplanmasinda r = 1/n formiiliinden de faydalamilmigtir. Formiilde,

r = Amortisman oram

n = Demirbasin ortalama ekonomik Omrii veya hizmet
stiresini ifade etmektedir.
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Cizelge 3.1. Balikg:i teknelerinde kullanilan av arag

geregleri ve ekipmana ait ekonomik O6miir, amortisman oran ve

paylari.

Ekipman Ekonomik Amortisman
Omiir (Y1l Orani (%)

Ahsap Tekne 35 2.9
Sa¢ Tekne 30 3.3
Ahgap Tekne 25
(KOB) 4
Dip Radan 12 8.3
Su Ustii Radan 12 8.3
Telsiz 15 6.7
Telefon 15 6.7
GPS 12 8.3
Irgat 25 4
Ana Makina 25 4
Trol Aglan 6 17
Kapilar 20 5
Uzatma Aglan 6 17
Paragat 2 ' 50
Arma ve digerleri 20 5
Kaldirma Aglar1 10 10

Komisyoncu giderinin ve balik¢1 halinde gergeklesen diger
kesintilerin hesaplanmasinda, balikgi pusulalarindan, yil boyunca
alinan g6zlem degerlerinden ve balikk halinden saglanan kesinti
oranlarindan yararlamlmgtir. Briit hasilanin ortalama % 16’s1 olarak
gergeklesen bu kesinti igerisinde gu kalemler yer almaktadir;
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Komisyoncu gideri % 9
Yardimc: gideri %2
Belediye risumu % 3
Stopaj ve SSDF %2

Bu sekilde bir galisma yapilirken, gelir unsurlarmm ve
karhlik oranlarmin hesaplanmasi asamasinda, takip edilen
yontemleri de agiklamak gerekir.

Briit hasila, av kompozisyonuna giren tiirlerin toplam satis
tutarlarindan olugmustur. Briit hasila hesaplanirken, tekne sahibi
ailenin tiikettii su {riinlerinin degeri ya da tayfalara yedirilen
rlinlerin degeri gbzardi edilmis, yalmizca yil boyunca avciligi
yapilan su riinlerinin satis tutarlari dikkate alinmistir. Balikgilar
tarafindan tiiketilen su iriinlerinin, ekonomik boya ulagmamus ve
briit hasilaya dikkate 'deger bir katki saglamayan, flokaryadan
baliklar olusturmaktadir. Balik¢1 genellikle, pazara sunulmak iizere
kasalanmig baliklardan, birer ikiger alarak, bu ihtiyacim giderme
yolunu secer. Bu amagla tiiketilen baliklar pazara sunulsa dahi ek bir
hasila olusturamayacag i¢in, briit hasilada ve ig¢ilik masraflarinda
yer almamistir. Bu durumda, briit hasila su sekilde formiile
edilebilir;

BH =UM x F Formiilde,

BH = Briit hasila

UM = Uretim miktar1

F = Fiyat olarak ele ahinmugtur.



Bu formilde yer alan degerler, tiir bazinda ve aylik
ortalamalar geklinde hesaplanmistir. Y1l boyunca ele alinan degerler
lizerinden yapilan hesaplama, toplam briit hasilay: olugturmugtur.

Briit hasila {izerinden, ele alnan isletmelerin basarisini en
iyi tespit ve takdir etmege, av takimlarinin ekonomik faaliyetleriyle
ilgili hakiki sonucu dlgmeye yarayan, net hasila da hesaplanmistrr.
Isletme analizlerinde Snemli bir bagar kriteri olarak kabul edilen net
hasila, briit hasila ile isletme masraflar1 farkindan meydana
gelmektedir;

NH =BH - IM

Formiilde,

NH = Net hasila

BH = Briit hasila

IM = [sletme masraflarim ifade etmektedir.

Briit hasiladan, isletme masraflar1 yerine (dretim
masraflarinin ¢ikarilmasiyla, net kar hesaplanmaktadir.

Net kara aile i giicli kargihif1 eklendiginde, igletme geliri
bulunur (inan, 1994). iG = NK — AIK
Formiilde,
IG = Isletme geliri
NK = Net kar
AlK = Aile i giicii karsihfim ifade eder.
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Bu gelir, balik¢i ve ailesinin emek iicreti, girisimci olarak

yoneticilik ticreti ve 6z sermayenin karsilig1 olarak kabul edilir.

3.2.3.2. Yatinmin Karhbii Analizinde izlenen Yéntem

Karlihk oranlarmin  hesaplanmasinda inan’dan (1998)
yararlamlmigtir. Toplam yatrim sermayesi ile bunun geliri
arasindaki iligkiyi agiklayan karhlik orami (rate of return on
investment), net kara borg faizlerinin ilavesi ve toplam sermayeye
oranlanmasiyla bulunur. Bu orana ekonomik rantabilite de denir.

Formiilii s6yledir:

Yatirim Sermayesi Karlililk Orami = [(Net Kar + Borg
Faizleri) / (Yatirim Sermayesi)] x 100

Bu oranin yiiksekligi, isletmenin karli yani ekonomik
acidan etkin caligtigimi gosterir. Ulkemizde ¢ok kullanilan bir basar:
dlgiistidiir. Ote yandan, yabanci sermayenin faizi bu oran i¢inde
gosterildiginden isletmenin kendi sermayesinin (6z sermaye) karhilik
oranmin da ayrica hesaplanmas gerekir. Oz sermaye karhlik oranmna
mali rantabilite de denir. Oz sermaye toplam (aktif) sermayeden
borglar diigiilerek bulunur. Mali rantabilite hesabi i¢in net kar 6z
sermayeye oranlamrr (Inan, 1998).

Oz Sermaye Karlilik Oran1 = (Net Kar / Oz Sermaye) x 100
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Sermaye devir orami (rate of turnover) bir diger bagan
Olgiistidiir. Yatrimin briit hasila tarafindan kargilanma siiresini verir.
Sermaye yogun faaliyetlerde bu oran yiikselmekte, emek yogun
faaliyetlerde ise oran diiymektedir (Inan, 1998).

Sermaye Devir Oram = (Gayrisafi Uretim Degeri / Yatirim
Sermayesi) x 100

Gayrisafi iiretim degeri (¢ikt1) tiim isletmeye veya isletme
faaliyetlerinden birine ait briit gelir olarak tammlanabilir (Inan,
1998). Calismada, sermaye | devir oram: hesaplamirken briit hasila
degeri  kullanilmugtir. Hesaplanan  karhhk oranlarimin
yorumlanmasinda genelde cari faiz oram1 ya da igletmenin borglarina
uygulanan faiz oranlan kullamlir. Burada dikkate alinmasi gereken
husus; Tirkiye gibi yiiksek enflasyona sahip iilkelerde, rantabilite
oranlarimin faiz hadlerinin altinda ¢ikmasmin, s6z konusu
isletmelerin her zaman karsiz oldugu anlamina gelmeyecegidir.
Yiksek enflasyondan Gtiirii aktifin agir1 deger bulmasi nedeniyle
karhilik oranlan diigiikk ¢ikabilir. Inan (1998), Inan’a (1997) atfen,
boyle bir durumda karlilik oranlan diisiik olacagindan, isletmenin
yatrimlar acgisindan ekonomik analizini saglikli bir bigimde
yapabilmek icin proje degerlendirmede kullanilan paranin zaman
degerini dikkate alan ydntemlerden yararlanilmasinin iyi olacagim
ifade etmektedir. B

Bir yatrimi yapmadan Once, onun ekonomik olup
olmadifim ve benzer yatirimlara (alternatiflerine) gore iistiinkigii
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bulunup bulunmadifmma karar vermek gerekir. Bu konuda karar
sahibine yardimei olabilecek yontemler gelistirilmigtir. Bunlardan
bir kismu statik, zaman faktoriinii dikkate almayan, bir kismi da
dinamik, zaman faktoriinii dikkate alan yontemlerdir. Bu iki grup
yontemden de yararlanmak miimkiindiir; ancak yatirimin faydali
(ekonomik) 6mrii boyunca gelir ve gider durumlarindaki farklilig: ve
degismeleri dikkate almayan statik yontemleri her zaman ya da her
tlirli yatrim i¢in uygulamak dogru degildir. Bu ydntemler, daha
ziyade, ortalama degerlerin (masraf, gelir, kar ortalamalarinin)
kullanilmasinda sakinca bulunmayan durumlarda uygulanabilirler

(Karagolge ve dig., 1995).
Calismada bu ydntemlere de yer verilmistir. I¢ Karhlik
Oram1 ve Net Bugiinkii Deger yoOntemiyle gergeklestirilen

hesplamalarda Excel 2000 paket programi kullamlmugtir.

Net Bugiinkii Deger Yontemi, yatirimlar: degerlendirmede
kullanilan dinamik yéntemlerden biridir. Formiilii s6yledir;

K=-A+% (b; _ai)q—l



Formiilde,

K = Net bugiinkii deger

b; = Yillik gelirler

a; = Yilik giderler

A = [k yatirim tutan

q = (1+f) ile ifade edilen indirgeme oram

n = Yatirimn ekonomik Smrii

Indirgeme oram = (qn-1) / (fqn)

Geri 6deme siiresi hesaplanirken S = I / G formiiliinden
yararlanilmistir. Formiilde;

S = Geri 6deme siiresi

I = Yatirim tutan

G = Yillik ortalama nakit girigi

3.2.3.3. Verilerin Istatistiksel Analizi ve Model Tahmini

Bagimsiz degiskenlerin bagimhi degisken {izerindeki
etkisini Olgmek {izere grup sayilar1 30’un altinda olduundan
degiskenlere nonparametrik testler; Mann-Whitney-U testi ve
Kruskal Wallis varyans analizi testleri uygulanmugtir. Ayrica ileri
istatistik analiz i¢in ¢oklu dogrusal regresyon (stepwise)
uygulanmugtir. P < 0.05 anlamli kabul edilmistir.

Regresyon parametrelerinin tahmin edilmesinde Pearson
Regresyon Analizi (Stepwise), siirekli degiskenlere  Pearson
Korelasyon  Analizi, kesikli  deJigkenlerin  ortalamalarim
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karsilagtirmada nonparametrik testler; Mann-Whitney-U testi ve
. Kruskal Wallis varyans analizi testleri uygulanmustir. Istatistiksel
anlamlibk  gosteren  degiskenler ile regresyon  modeli
olusturulmustur. Modelin istatistiksel anlamhili1 varyans analizi ile
saptanmugtir. Stepwise tekniZi ile model igin istatistiksel anlamh
bulunmayan degiskenler modelden ¢ikarilarak anlamli (p < 0.05)
olan degiskenler ile regresyon denklemi kurulmustur.

Regresyon modelde, bagimli ve bagimsiz degiskenler
arasindaki iligkinin derecesini belirleme O6lciitleri olarak, g¢oklu
belirleyicilik katsayis1 (R?) ile g¢oklu korelasyon katsayisi (R)
kullanilmusgtir.

Bagimh degiskeni en iyi gekilde agiklayacak, bagimsiz
degiskenlerin yer alacag: bir model olugtururken, degisken se¢imi
lizerinde 6nemle durulmas: gerektiginden, ¢alismanin modele iligkin
degisken segimi boliimiinde daha duyarh bir regresyon teknigi olan
Stepwise (adim-adim) analizi tercih edilmigtir.

Adim-adim degigken segim ySntemi, geriye dogru eleme ile
ileriye dogru se¢im ydntemlerinin birlesimidir. Modele girecek ilk
degisken, ileriye dogru se¢im ydntemindeki gibi belirlenir. Eger
degisken modele alinmazsa, iglem sonlanir. Bu durumda, modelde
hi¢ bir degisken olmayacaktir. Eger, degisken modele alinirsa,
modele girecek ikinci degisken, modeldeki degisken sabit
tutuldugunda, Y bagimli degiskeni ile en yiiksek kismi korelasyon
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katsayisina sahip olan degiskendir. Bu degiskende, gerekli girme
kosullar1 saglanir ise, modele almir. Ancak, ilk degisken modele
girdikten sonra, adim-adim se¢im yOntemi, ileriye dofru se¢im
yontemine gére bazi farkhihklar gdsterir. SGyleki; modele giren ilk
degisken geriye dogru segim yonteminde oldugu gibi, &nceden
belirlenen modelden gikarma kriterine gore, bir sonraki adimda ise,
modelde olmayan degiskenler modele alinmak amaciyla incelenir.
Her admm sonrasinda, modelde olan degiskenlerin tiimii modelden
¢ikma kriterine gore incelenir. Aym bagimsiz degiskenin siirekli
olarak modele girme ve modelden ¢ikma dongiisine girmesini
onlemek i¢in, modele girme kriteri modelden ¢ikma kriterinden
kiigiik olmahidir. Ornegin modele girme igin F degeri olasihig1 0.05
ise, ¢ikma olasilif1 bundan biiyiik, Smegin 0.10 olmahdir. Degisken
secimi, girme-gikma kriterlerini saglayan herhangi bir degisken
kalmadiginda sonlanacaktir (Dizglines, vd., 1997; Saygi, 2000).

Degisken se¢imi ¢oklu baglantidan etkilenebileceginden,
veriler iizerinde ¢oklu baglantililik probleminin varligimi saptamak
izere VIF testi yapilmistir.

Saygi1 (2000), Alpar’a (1997) atfen, baz: Onemli
degiskenlerin modele alinmamasi, modelin yanlis segilmesi ve
bagiml degiskende &lgiim hatalari olmasi gibi durumlarda
otokorelasyon probleminin ortaya ¢ikabilecegini belirtmigtir.
Caligmada tahmin edilen modelde, otokorelasyon problemi olup
olmadifin1 ortaya koyabilmek amaciyla Durbin-Watson test
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istatistigi uygulanmigtr (p < 0.05 anlaml kabul edilmistir). Durbin-
Watson degeri 2’ye yakin bir deger oldugundan otokorelasyon
olmadigima karar verilmis ve modelin gegerli oldugu kabul
edilmistir.

Aragtirma bélgesinde siiregelen balikgihigin  durumunu
analiz etmek ve ileriye yonelik tahminler olusturabilmek, ayrica
balikgiigin gelismesine yonelik Oneriler gelistirebilmek amaciyla

baz1 hipotezler test edilmisgtir.

Girdi-¢ikt1 iligkisini agiklayan fonksiyonel modelin tahmin
edilmesinde, zaman serileri ile ¢alisilmig ve analizler SPSS 10.0
paket programn ile gergeklestirilmistirr Bu kapsamda c¢oklu
regresyon analizi yapilmis ve dogrusal bir regresyon modeli tahmin
edilmigtir.
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4. ARASTIRMA BOLGESi HAKKINDA GENEL
BILGILER

4.1. Cografi Konum ve iklim

Eski Foga, Ege Bolgesinde Izmir iline bagh, yiiz6lgiimii
228 km’ olan bir ilge merkezidir (Anonim, 1996). Candarh Kérfezi

ile Izmir Kérfezi arasinda bir yarimada konumundadir (Sekil 4.1.).

Sekil 4.1. Arastirma bolgesinin konumu.

Bolgede Akdeniz iklimi egemendir. Yazlar kurak ve sicak,

kilar 1k ve yagish geger. Izmir ili igerisinde en az yagis alan
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ilcelerden biridir. Yaz aylar1 ortalama sicaklig: 26 °C, deniz suyu
ortalama sicakligi ise 22 °C’dir.

Batida Izmir Korfezi, doguda Menemen ilgesi, kuzeyde
‘Aliaga ve Candarli Korfezi ile gevrili olan yerlesim alam [zmir’e 70
km uzakhktadir. izmir-Canakkale karayoluna 26 km’lik bir karayolu
ile baghdir ve sosyo-ekonomik acgilardan baglantii oldugu
metropolitan merkez izmir’dir. Foga’ya bagh bir bucak (Yeni Foga)
ile bes kdy bulunmaktadir. Fo¢a yarimadas: irili ufakli bir ¢ok koy
ve adaya sahiptir (Anonim, 1996).

Foga yarimadasinin etkili riizgarlar1 kisin poyraz ve lodos
yazin ise meltem riizgarlaridir. Kuzeyden gelen riizgarlar Candarl
Korfezi’nin yansira Hayirsizada’yr da etkisi altina almakta ve

zaman zaman bahkg:ﬂxk faaliyetlerini engellemektedir.

Foga ilgesi Onlerinde, yerlesime kapali alt1 1ssiz adadan
olusan ve 6zellikle KOB icin 6nemi biiyiik adalar toplulugu vardir
(Yarar ve Magnin., 1997). Foga adalarinin yiiz §l¢timiinii Orak (93
ha), Incir (18 ha), Fener (14 ha), Hayirsiz (5 ha), Kartdere (2 ha) ve
Metalik (1.5 ha) olarak bildirmislerdir (Sekil 3.1).

Orak Adasi’nin giiney kisminda uzun bir ¢akilhik kumsal,
yine Orak ile Haywrsiz ve Kartdere’de 80 m yiikseklige ulagan dik
yarlar bulunur (Yarar ve Magnin., 1997). Ada kiydar, Kiigiik
Olgekli Balik¢ihigin hemen her formu igin ayr1 bir 5neme sahipitir.
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4.2. Sosyo-ekonomik Durum
4.2.1. Niifus ve Egitim

1990 yili genel niifus sayim1 sonuglarina gore, Foga
merkez 12.057, bucak ve kdyler toplami 13.165 olmak {izere toplam
25.222°dir. Ilge niifusunun yarniya yakin bir bolimii Foga ve Yeni
Foca Belediye smirlar igerisinde oturmaktadir. Kilometrekareye 110
kisi dismektedir. Foga ilgesine bagh 1 bucak ve 5 koy
bulunmaktadir. Toplam hane sayis1 1530°dur. Okuma yazma bilme
orant %99’dur (Anonim, 1996).

Foga kirsal kesimden gbé¢ almamaktadir ancak bdlge igi
niifus hareketleri i¢cinde 6nemli bir merkezdir. Bu nedenle de yaz ve
ki niifuslar1 arasinda biyiik bir farkhiik gbéze carpmaktadir
(Anonim, 1996). Yazin artan niifus ve turizm faaliyetleri bagta
balikgilik olmak {izere yore ekonomisine olumlu Kkatkilarda
bulunmaktadir.

4.2.2. Ekonomi
Foga daha ¢ok kentsel niteliklere sahip ve gelir diizeyi

agisindan orta gelir grubunun hakim oldugu bir yerlesim alamdir
(Anonim, 1996).
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Fog¢a ekonomisini ayakta tutan en Onemli ekonomik
faaliyetler tarim, turizm ve balik¢iliktir. Kiy1 kesimlerde turizm ve
balik¢ilik 6n plandayken, i¢ kesimlerde ve kdylerde tarim ve
hayvancilik yaygindir.

Cevre il ve ilgelerin sayfiye yeri 6zelligini tasiyan Foga ve
Yeni Foga’da turizm hizla geligmektedir, yine bu iki merkezde
balikgilik, agiwrlikli bir ekonomik faaliyettir. Ortalama 350 aile
gecimini balik¢ilikla saglamaktadir (Anonim, 1996).

4.3. Bahkeibhk

Foga 0zel konumu geregi zengin balikk kaynaklarina
sahiptir. Bir ¢ok koy ve irili ufakh ada kiigiik dl¢ekli balik¢iligmn
gelismesine olanak tamrken, uygun zemin yapisi, balik
kaynaklarinin bollugu ve limana 1.5-2 mil uzakliktan baslayan av
sahalari, trol balikgilifinm da gelismesine ve Karadeniz’den sonra
belkide Tiirkiye’nin en 6nemli trol balik¢ilifi merkezi olmasim
saglamugtir. Dogal limani, Kiiglik Deniz ve Biyilkk Deniz olmak
{izere bir burunla ikiye ayrilmustir. Her iki tarafi da Kiciik Olgekli
Balikgilik ve Biiyiik Olgekli Balikgihk yapan bir ¢ok balikgl
teknesinin yanisira, 6zel yatlar ve az sayida giinliik tur tekneleri
kullanmaktadir. Trol balik¢iligi yapan tekneler, daha genig olmas: ve
limana balik ¢ikarmadaki kolayhig: nedeniyle daha ziyade, limanin
Biiyiik Deniz bdlimiini tercih ederlerken, kiy1 balik¢ilif1 yapan
Kiigiik Olgekli Balikgi tekneleri de daha korunakh ve balik



52

restoranlarina daha yakm olmasi nedeniyle Kiigiik Denizi tercih
eder.

S.S. Foga Su Uriinleri Kooperatifi, tamam KOB ve BOB
temsilcileri olmak {izere, toplam 112 ortakhdir. 1992 yilinda kurulan
S.S. Foga Su Uriinleri Kooperatifinin amacs; her tiirlii su {irlinlerinin
istihsal, isleme, depolama ve pazarlama konularinda ortaklarina
hizmet vermektir. Koooperatif bu amacin gergeklesmesi icin su
konularda faaliyet gostermek iizere kurulmustur:

Ortaklarin balik ve diger su iirlinleri avlama faaliyetini
diizenlemek ve yonetmek,

Cesitli su driinlerini cins ve durumlarina gbre standart
simiflara aywrmak, saghk sartlarina ve piyasa taleplerine gére
ambalajlamak,

Piyasa sevk islerinde su {riinlerinin istenen ve ihtiyaca
uygun sekilde hazirlanmasini, mubafaza edilmesini ve naklini
saglamak,

Tagmir ve tagmmaz mallar, aynlar edinmek, yapturmak veya
gerektiginde satmak, igletmeleri devralmak, kooperatifin yatirimlar
i¢in gerekli tesislerin yapilmasina karar vermek,

Ortaklarin her tiirlii ihtiyaglarinin temini ve elde edilen su
{irinlerinin degerlendirilmesi ve pazarlanmasi ile ilgili ihracat ve
ithalat iglemlerini yapmak veya yaptirmak,

Kredi alinan banka, kurum ve kuruluglara kooperatif tiizel
kisiligine ait taginir ve taginmaz mallar1 ipotek ettirmek ve ortaklar
adina kefalette bulunmak (Anonim, 1992).
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S.S. Foga Su Uriinleri Kooperatifi, kurulusunda hedefledigi
ve ana s6zlesmesinde de yer verdigi hedeflerini yerine getirebilecek,
ortaklarina yonelik kredi saglama, pazarlama, nakliye ve benzeri
hizmetleri sunabilecek denli organize degildir.

Iicede bir adet, yaklagik bin kasa kapasiteli soguk hava
deposu bulunan balik hali bulunmaktadir. Belediyeye ait balik
halinde her giin sabahtan bir kez olmak iizere agik arttirmayla bahk
alim yapilmaktadir. Tamamu balik halinde olmak (izere sekiz adet
kabzimal balik alim ve satimi yaparlar. Bunun yamsira baligin
yiikksek fiyat bulmasinda 6nemli rolii olan toplam onbir adet balik

lokantasi bulunur.

Foga Tarmm l[lge Midiirliigii kayitlarma gore toplam kiy:
balik¢ilig1 ruhsat adedi, Yeni Foga dahil 191 adettir (Anonim, 2000).
Bu gruba giren balik¢1 tekneleri 12 metre alti olmak iizere
siiflandimilmuslardir. S.S. Foga Su Uriinleri Kooperatif Bagkanlig1
ile yapilan goriismelerden bu ruhsatlarm 96 adedinin aragtrma
bolgesinde oldugu saptanmistr.

Toplam trol ruhsat: 40 adettir (Anonim, 2000). Bu rakama
balik¢iliktan ayrilan, gesitli nedenlerle ¢alismayan, bir baska bolgeye
(Bodrum, Ayvalik vb.) satilan trol tekneleri de dahil edilmigtir.

Arastirma bolgesinde, ticari balik¢iligin yanisira sportif
balikgilik da mevcuttur. Ticari balikgilik, bityiik 6lgekli (girgr



54

balikgiligi ve trol bahik¢ihigr) ve kiigiik dlgekli balikgilik (uzatma
aglari, paragat, ¢okeltme dalyan, olta, sirt1 vb av araglarini kullanan
on iki metreden kiigiik tekneler) olmak iizere iki ayr1 formuyla

kendini gosterir.

Tim bu avcilik yontemlerinin yamnda gerek avlanan
miktar, gerek olusturdugu istihdam ve gerekse ortaya ¢ikardif:
iiretim degeri a¢isindan en Snemli aveilik sekli trollerle yapilamdir.
Foga, trol balik¢iligmin Ege’de yogunlastigi ve en etkili oldugu
bdlge konumundadir (Unal, Ozekinci ve Akyol, 1998).

Sekil 4.2.°de gosterildigi lizere, bdlgenin sahip oldugu
dogal ve kiiltlirel degerlerin gevre kirlenmesine ve bozulmasina karg1
korunmasi, dogal degerlerin ve tarihsel yapmnin gelecek nesillere
aktarilmasinin giivence altina alinmasi amaciyla ve 2872 sayili
(Cevre Kanununun 9. maddesine dayanarak, 21.11.1990 tarih ve
2072 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 22.10.90 tarih ve 90/1117
sayili Bakanlar Kurulu karar ile “Foga Ozel Cevre Koruma Bolgesi”

olarak tespit ve ilan edimistir (Anonim, 1996).

Ulusal Fok Komitesinin 8 Nisan 1991 yilinda aldigt karar
geregince, Foca Akdeniz Foku (Monachus monachus) nun
Tirkiye’de korunmasmna ydnelik hazirlanmug olan ulusal strateji
uygulamas: i¢in pilot bolge segilmigtir. Ulusal Komitenin aldigi
tavsiye karan tizerine Tarim ve K&yisleri Bakanligi, Deve Boynu ile
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Aslan Burnu arasinda trata, 18rip gibi kiyr siiriitme takimlariyla
avciligl yasaklamagtir (Sekil 4.2.).

Sekil 4.2. Ozel gevre koruma bolgesi sinirlar1 (Anonim, 1996).

[igede, Diinya Doga Vakfi (WWF) i destegiyle baglatilan
ve halen SAD (Su Alti Arastirmalar1 Dernegi)-AFAG (Akdeniz
Foku Aragtirma Grubu) ile yiiriitilen Akdeniz Foku (Monachus
monachusy’nun korunmasma ydnelik, balik¢ihigi da yakindan

ilgilendiren proje ve ¢caligmalar devam etmektedir.
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5. BULGULAR
5.1. Kiigiik Olcekli Bahkgihk
5.1.1. Kiigiik Olcekli Bahkeihgin Genel Yapist

Kigiik Olgekli Balikgihk (KOB), kiyr alanmi av sahast
kabul eden, uzatma aglari, paragat, kaldrma aglari, olta, tuzaklar
gibi av araglarim1 kullanmak suretiyle giinil birlik aveihk yapan, 12
m ‘den kiigiik balik¢i teknelerinin olusturdufu avcihk olarak
tanmmlanabilir. KOB kiy1 balik¢ihigindan gesitli yonleriyle ayrlir.
Hossucu vd (1997), kiy: balik¢iligi kavramy, kiy1 menzili iginde yer
alan avlama teknikleri, dalyanlar ve kiy: kiiltiir tesislerini kapsar

tanimimi getirmektedir.

Girgir balikgiliginda mekanik gii¢ kullanan voli girgrr
teknelerin 6 m derinlikte avlanmasmna izin verilmesinin gindemde
oldugu ve aym sekilde, trol balik¢ilidinin karadan 1.5 mil uzakhiktan
itibaren yapilabildigi bir balikgilikta, kiiglik Slgekli balikgihga aym
bir tammlama getirmek zorunhilufu dogmustur. Bu nedenlerle
KOB, ¢ogu zaman kendisi gibi giinii birlik yapilan ve kiy1 alamim
kullanan endiistriyel balik¢iliktan (Biiyiik Olgekli Balikgihik) ve kiy
balik¢ihgindan ayn bir yap: igermektedir (Cizelge 5.1).
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Teknoloji, sermaye, i gilicii ihtiyaci ve kullanimi  biiylik
balik¢ilifa nazaran ¢ok daha diisik diizeylerdedir.
Balik¢ilarin tamami yerel halktandir ve geleneksel metodlarla

Olcekli

availik yaparlar. Demersal tiirlerin yamsira pelajik tlirlerin de
avcilig: yapilir. Av sahalar siirlidir ve iiriiniin tamam lokal olarak
pazarlanr.

Cizelge 5.1. Kiigiik Olgekli Balikgiligin kapsamu.

Kiiciik - Yan Sportif
Olgekli EzﬁlkGl;llnk Zamanh | Bahkeilik
Bahkeihk ¢ Balikgilik | ve Diger
§§’;I';T 26 15 55
Paragat Evet Evet Evet
Uzatma

Aglart Evet Evet Hayir
izllgn Evet Evet Hayir
Olta, Sirt1 Evet Evet Evet
Trata-Igrnp | Hayir Hayir Hayir

Aragtirma bolgesi olarak segilen Foga merkeze bagli toplam
96 adet kiy1 balikgis: ruhsati olmakla birlikte, aragtirmaya konu olan
kiigiik dlgekli balikg1 tekneleri, toplam 41 adettir. Cizelge 5.1°de 1.
ve IL. grubu olusturan toplam 41 adet balik¢1 teknesi incelenmis ve
her iki grubun 6zellikleri kendi i¢inde sunulmustur. Teknelere, is
giicline, av araglarina, av sahalarmna iliskin &zellikler ekonomﬂ(

analiz sonuglariyla birlikte verilmigtir.



58

Sportif balik¢iikk kapsaminda almarak gruplandirilan
tekneler, balik¢ilign diledikleri zaman ve sportif-keyfi amagla yapan
ve olta, sirt1, kalin paragat gibi av araglarini tercih eden amatorlere
aittir. Balik restoram sahipleri, ikinci konut sahibi yazlik¢ilarin bir
kistm, emekli ve ¢esitli meslek gruplarma ait kisilerce gesitli
donemlerde edinilmis teknelerdir. Balik¢i ruhsat: tagimakla birlikte,
biiytik bir boliimii, gergek anlamda balikgilik yapmayan ve keyfi
amaglarla kullamlan teknelerdir. Bu grupa ait Cizelge 5.1°de
belirtilen rakam, Tarim [Ige Miidiirliigi kayitlarindan edinilmistir ve
limandaki tekne sayisindan ziyade, sahip olunan balik¢i ruhsati
sayisim gostermektedir. Bu ruhsatlara sahip bazi tekneler satilmus,
karaya ¢ikarilmis, bazilar1 kullanim dis1 birakilmus, bazilan da keyfi
olarak olta, sirt1 gibi av araglariyla avcihk yapmaktadirlar. Bu
nedenlerle, ekonomik  analizlerinin  yapilmasmna  gerek

duyulmamugtir.

Calismada ele alinan tekneler Kiciik Olgekli Balikgilig
meslek olarak segen ve ikinci i olarak segen balikgilara ait
teknelerdir.
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5.1.2. Kiiciik Olgekli Balikgihk Av Araglannm Teknik
Ozellikleri

KOB av araglarin teknik Szelliklerini iceren Cizelgeler igin bkz. Ek
4. Teknik 6zellikler Hogsucu (1998) dikkate alinarak hazirlanmistir.

5.1.3. Kiigiik Olgekli Bahkgihk Av Sahalarimin Genel
Ozellikleri

Limanm giineyinde, Fener Burnu altindan Sakizci koyuna
kadarki alan, II. Derece deniz askeri yasak bdlge olarak ilan
edilmigtir (Sekil 5.1). Ancak 22.12.1981 tarih ve 17552 sayili Resmi
Gazetede yaymnlanan “Askeri yasak bolgeleri ve giivenlik bolgeleri
kanunu”, ikinci derece deniz askeri yasak bélgelerinde uygulanacak
esaslar ile ilgili madde 13 ilgili bolimii su sekildedir; “Ikinci
derecede deniz askeri yasak bolgelerinde daimi tesisi gerektirmeyen
balikg1lik, stingercilik gibi su tirfinlerinin avlanmasi, deniz dibindeki
dogal kaynaklarin aranmasi ve igletilmesi, Tiirk vatandaglari igin
serbesttir” demektedir. Buna ragmen bu bélge balikgiliga kapahidir
fakat balikgilar zaman zaman bu bdlgede yasag ihlal edip balikgilik
yapmaktadir.

Adalar civan ve kuzeyde Aslan"Burnunu dondiikten sonra
Yeni Foga’ya kadar olan kiy1 bolgesi hemen her tirli avcihiga
uygunluk saglar. Ozellikle adalar civarinda uzatma a1, paragat ve
olta avcilig: etkilidir. Cokeltme dalyanlarnmn aktif olanlar1 da bu
bblgede yer alir (Sekil 5.1).
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B Cikelime Aglan ‘
€1 A Sahalar (Olin, Uratma, Paragat)  2-¢< S

Sekil 5.1. KOB Av sahalart.
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5.2. Tam Giin Kiiciik Olgekli Bahk¢ihk

TGKOB grubunda ele alinan balikeilar, kiigiik 6lgekli
balik¢iligin gergek temsilcileridir. Tek gelir kaynaklar, kiyr
balikgilifidir. Kullandiklar1 av takimlari arasinda ¢esitli tiirlerin
avcilifina yonelik uzatma aglan (barbun aglan, kefal aglar, kupez
aglar, dil aglari vb.) kaldirma aglari, olta ve paragat yer almaktadir
(Cizelge 5.2).

Cizelge 5.2. Gegimini balik¢iliktan saglayan balik¢ilarin

tercih av araglar1 ve balik¢ilik formuna gére simiflandiriimast.

Kiigiik Olgekli | I Grup Il.Grup | IIL Grup

Bahkeilik
Gegimini Tercih Av Araci | Paragat Cokeltme | Uzatma
Balikgihktan | ve Balikgilik Balikgihig Dalyam Aglan
Saglayanve | Formu (ince ve Kalin | Balikgihig1 | Balikgilig
Baska Bir isi paragat) (Karigik)
Olmayan N=26 n=35 n=2 n=19
Balikgilar Oransal dagilim1

(%100) 19.3 7.7 73.0

Incelenen teknelere ait boy, en, tip, materyal, yakit tanki
kapasitesi ve yas gibi degiskenlerin yamsira, ana makinaya ait bazi
degiskenler Cizelge 5.3 ve Cizelge 5.4’de verilmistir. Buna gore, en
kiiciik tekne boyu 4 m ve en yliksek tekne boyu 9.4 m olarak
bulunmustpr. Teknelerin motor giiglerine ve yaslarina ait bulgularin
yer aldig1 Cizelge 5.4’de, minimum motor giicii 5 HP, maksimum
motor gilicli 28 HP olarak verilmistir. En yash ana makina 31, en
geng olami ise 3 yasinda tespit edilmigtir.
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Cizelge 5.3. TGKOB teknelerine ait baz1 degiskenler ve degerleri.

Yakit Tanki
T '5':";“" Tip Boy (m) | En(m) Kap(a':,)itesl Yas
1 Kik 65 1.85 8 9
L Gra 2 Kik 6.3 1.8 6 4
nog T 3 Kik 6.2 16 6 8
4 Karpuzkig 7 2.1 5 9
5 Kik 54 3 5 45
Ortalama(X) = - 6.2 2.0 6.0 14.6
Min. = - 54 3 5 4
Max. - - 7 2.1 8 45
L. Grup 6 Kik 6 15 6 38
n=2 7 Kik 6.2 15 3 10
Ortalama(X) = - 6.1 15 6.0 24
Min. = - 6 15 6 10
Max. = = 6.2 15 6 38
8 Aynaki¢ 94 3 11 7
9 Aynakic 8 2.15 24 1
10 Aynakic 7.2 2.1 20 1
11 Karpuzkig 6.7 25 7 10
12 Aynakig 4 1.55 6 20
13 Kik 6 1.7 12 20
14 Kik 5 16 5 5
15 Kik 6.8 2 10 7
16 Karpuzkig 65 1.8 10 2
IIL Crap 17 Kik 65 16 5 %
18 Karpuzkig 6.7 2 12 15
19 Aynakic 9.4 3 6 7
20 Kik 6.25 1.7 1 12
21 Kik 6.15 1.7 1 12
22 Karpuzkig 6.5 18 25 7
23 Kik 6 1.8 10 12
24 Kik 6.6 18 3 5
25 Kik 6.2 1.7 11 20
26 Kik 6.6 1.85 1 7
Ortalama(X) - - 6.6 1.7 1.2 10.4
Min. - - 4 1.55 5 1
Max. = - 94 3 25 26
Ana Kitle
Ortalamave | N=26 =65 p=19 p=98 p=7.6
Oranlan

TGKOB teknelerinin boylar ortalama 6.1 m’dir ve tamam
ahsap materyalden yapilmigtir.
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incelenen teknelerin % 73’ pancar motoru tercih ederken,
diger markalan tercih eden balik¢ilarin orami % 27°dir. En geng ana
makin 3 yas ile ikinci grupta yer alirken, en yash makinada 31 yas
ile birinci grupta bulunmustur. TGKOB tekneleri ortalama 14.8
yasinda motorlara sahiptir ve ortalama motor giici 11.1 HP’dir
(_Cizelge 5.4).

Cizelge 5.4. TGKOB teknelerine ait ana makina 6zellikleri.

KOB isletme Ana Makina AnaMakina | AnaMakina
Tekneleri No Markas: Yast Gdcl (HP)
1 Pancar 10 9.5
L. Grup 2 Pancar' < 4 9
n=5 3 Lombardini 12 9
4 Pancar 11 11.5
5 Pancar 31 9
Ortalama(X) - - 13.6 9.6
Min, - - 4 9
Max. - - 31 1.5
IL Grup 6 Lombardini 3 5
n=2 7 Pancar 10 9.5
Ortalama(X) - - 6.5 7.2
Min. - - 3 5
Max. - - 10 11.5
8 Pancar 7 28
9 Pancar 26 28
10 Pancar 15 )
11 Pancar 11 9
12 Kéhier 20 6
13 Pancar 24 9
14 Rugerini 20 10
15 Pancar 10 9
16 Pancar 25 9
L Geap 17 Farman % 10
18 Pancar 13 9
19 Pancar 6 9
20 Pancar 20 9
21 BMS 12 10
22 Yanmar 4 27
23 Pancar 9 9
24 Pancar 20 9
25 Pancar 8 11
26 Pancar 28 9
Ortalama(X) - - 16 12
Min. - - 4 6
Max. - - 28 28
omf::n N =26 p=14.8 p=114
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52.1. Tam Giin Kigiik Olcekli Bahkgihfin Sosyo-
Ekonomik Analizi

Tekne sahiplerinin yagi, 63renim durumu, medeni hali, ev
sahibi yada kirac1 olup olmadid, sigorta durumu, hane halki sayisi,
yillik balik eti tiiketimi, balik¢ilik tecriibesi, sahip oldugu tezkere,
kredi kullanim durumu, aktif-pasif varligi gibi sosyo-ekonomik
gostergeler her bir tekne igin saptanmigtir.

Kigiik dleekli balikgihifin en tipik 6zelliklerinden biri i
gicti ve teknoloji kullantmmin digtikliigiidiir. Teknelerin kiigiik
olmasi, av sahasinin limana yakin olmasi, kullanilan av aracimn ve
yonteminin fazla is giiciine gereksinim duymamas: gibi faktorler
bunda etkili olmaktadir. Is giicii, rasyonel kullanilmas: durumunda
liretimi arttirabilecek bir Gretim faktdrii olarak kabul edilebilir fakat
kiigiik dlgekli balikgilikta vasifsiz i giiciiniin genellikle giktiyla
dogrusal bir iligkisi yoktur. Bu tiir balik¢ilikta is giici tecriibeyle
anlam kazanrr. Kiigiik Olgekli Balikgihgm her iki formunda da
toplam is giicli en az bir, en fazla iki erkek ig giictinden ibarettir.
Cizelge 5.4, teknelere ait i giicii kullanimim gostermektedir.



Cizelge 5.5. TGKOB teknelerinde i giicii kullanimu.

Isletme

TGKOB Toplamis | Ailels Yabanci
Tekneleri No Giicii Gicii Is Giicil
1 1 1 0
2 1 1 0
L. Grup 3 1 1 0
4 1 1 0
5 1 1 0
1L Grup 6 1 1 0
n=2 7 2 1 1
8 2 2 0
9 2 1 1
10 1 1 0
11 2 1 1
12 1 1 0
13 2 2 Ortaklik
14 1 1 0
15 2 1 1
16 2 2 Ortakhk
- Grae 17 2 1 1
18 2 1 1
19 2 1 1
20 1 1 0
21 2 1 1
22 2 1 1
23 1 1 0
24 2 1 1
25 2 2 Ortaklik
26 2 2 Ortaklik
Ana Kitle
Ortalama | N=26 | =15 | p=11 ‘?,/’tf;":;"
(] -
ve Oranlan
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Cizelge 5.5’de goriildiigi gibi, I.grup teknelerin tamaminda
tekne sahibi kendi ig giiclinii kullanmaktadwr. II. ve III. grup
teknelerde personel sayisi degismektedir. Bununla birlikte, III.
grupta yer alan teknelerde iki kisiden olusan ortakhklar da
bulunmaktadir.
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Cizelge 5.6. TGKOB’a ait baz1 sosyo-ekonomik degiskenler.

TGKOB Isit. | Egitim | Medemi | HaR® | g, Balik
Tekaeleri No | Dizeyli | Hal :;y':‘s'l sahibi | Stgorta (J;i';:"'“[ :“
1 Tik okul Evii 3 Evet Yok 17.1
L Gru 2 fik okul Bekar 1 Evet SSK 107
s 3 Tik okul Evii 2 Evet SSK 47.1
4 Tik okul Evii 3 Kiraci | . Yok 52
5 Orta Evii 0 Kiraci Yok 52
Ortalama(X) - - - 1.8 - - 55.4
Min. — Tik okul - 0 - — 7.1
Max. - Orta - 3 - - 107
IL Grup 6 Tik okul Evii 2 Evet Yok 34
n=2 7 Tik okul Evii 2 Evet Yok 52
Ortalama(X) - lik okul - 2 - - 43
Min. - {ik okul — 2 - - 34
Max, - lik okul - 2 - - 52
8 Tk okul Evi 6 Evet SSK 23.7
9 fi okul Evii 3 Kiraci_| Bagkur 86.6
10 ik okul Bekar 2 Kiract | Bagkur 42.8
11 ik okul Ewvii 2 Kiraci SSK 26
12 Orta Bekar 0 Kiraci Yok 156
13 ik okul Evii 5 Evet Yok 31.2
14 Orta Evii 4 Kirac Yok 22.5
15 Tk okul Evii 4 Evet Bagkur 14.2
1L Gra 16 lik terk Evii 6 Kiraci_| Bagkur k7]
n=19" 17 Tik okul Evii 4 Evet SSK 235
18 lik okul Evi 3 Evet Bagkur 36
19 Tk okul Bekar 2 Evet Yok . 52
20 Tik okul Evii 4 Kiraci SSK 42.8
21 Orta Evii 4 Evet Yok 26
22 ik okul Evii 4 Kiraci SSK 156
23 lik okul Bekar 4 Kiraci SSK 52
24 Lise Bekar 0 Evet Yok 52
25 Tk okul Evii 4 Evet SSK 101
26 Tik okul Evii 4 Kiract SSK 101
Ortalama(X) - - 34 - - 56.8
Min. - ik terk - 0 - - 14.2
Max. - Lise - 6 - - 156
o;‘;ifﬂ:" N=26 - - p=3 - p=554

Bu gruba giren balik¢ilarin % 42,3’ higbir sosyal giivenceye sahip
degildir. Geriye kalan balikgilar Bagkur ya da  SSK primi
ddemektedir
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Sekil 5.2. TGKOB’a ait baz1 sosyo-ekonomik degiskenlerin oransal
dagilimi.

Bu gruba giren balikgilar arasinda okuma yazma bilme oram
% 96.3°dir. Balik¢ilarin % 77.1°1 ilkokul mezunu, % 15.4°ii orta
okul mezunu ve % 3.8’i de lise mezunu diizeyinde egitime sahiptir.
Sekil 5.2, egitim diizeyinin yamisira, sigorta durumu, medeni hal,
konut sahibi olup olunmadigi konularinda oransal dagilim
gostermektedir.

TGKOB, balik¢ilik tecrilbesinin ortalama 25.7 yil/kisi
diizeyinde olmas: ile dikkat ¢eker. Balikgilifa genel olarak baba
meslegi olarak baglanmig ve yegane ge¢im kaynagi olarak kabul
edilmigtir. Tekne sahibi konumundaki balikgilarin yas ortalamasi
45.3°diir (Cizelge 5.7).
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Cizelge 5.7. TGKOB’a ait baz1 sosyo-ckonomik degiskenler.

TGKOB o Balikgihk
Telmelerd igletme No Sahibinin Yag Tecriibesi
1 42 30
2 46 15
L Gree 3 60 30
' 3 30 10
5 49 40
Ortalama(X) - 454 25
Min. - 30 10
Max. - 60 40
1. Grup 6 68 45
n=2 - 7 70 50
Ortalama(X) - 59 375
Min. - 30 10
Max. = 70 50
8 47 15
9 34 22
10 35 17
11 33 25
12 41 34
13 52 35
14 41 12
15 36 25
IIL Grup ::.6, ig gg
L 18 33 20
19 27 15
20 49 8
21 55 45
22 45 30
23 32 25
24 24 6
25 61 10
26 34 20
Ortalama(X) — 427 23.6
Min. - 24 6
Max, - 65 50
Ana Kitle - - -
Ortalamalar N =26 p=453 =257

Kaldirma aglar1 balikg¢ihift yapan ve II. grubu olusturan balik¢ilar
47,5 yillik balik¢ilik tecriibesine sahiptir. Bu oran uzatma aglar1 ve
paragat balik¢ilif1 yapanlara kiyasla yaklagik iki mislidir.
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5.2.2. Ekonomik Faaliyet Sonu¢lan

Ekonomik faaliyet sonuglari, incelenen teknelere ait masraf
degiskenleri, deniz ig giinii, yakit tiiketimi, briit hasila, net hasila, net
kar, isletme geliri, ekonomik rantabilite, mali rantabilite, sermaye
devir orani, paya ¢aligan personelin heseapianan giinliik pay
degerlerini kapsamaktadir.

Isletmelere ait yillik bakim-onarim masraflant Cizelge
5.8’de verilmistir.

Ortalama tekne bakim-onarim masraflary, 142.6 milyon
TL/yil/tekne olarak en Onemli bakim-onarrm masraflarin
olusturmaktadir. Bunu, 93 milyon TL/y1l ile av arac1 bakim onarim
masraflar1 ve 73.2 milyon TL/y1l ile motor bakim-onarim masraflari
takip etmektedir.

TGKOB tekneleri yilda ortalama 203 giin ¢aligmakta ve
961.3 ton mazot tiikketmektedir. Tekne basina giinlikk mazot tiiketimi
ortalama 4.7 It olarak hesaplanmistir. II. grup teknelerin ortalama
giinliik mazot tiiketimi 2 It, I. ve III. Grup teknelerin 4.8 It’dir
(Cizelge 5.9).

Amortisman, cari masraflar igletme masraflar1 ve {iretim

masraflar toplamlar: Cizelge 5.10°da verilmigtir.
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Cizelge 5.8. TGKOB teknelerine ait yillik bakim-onarim masraflar.

Ag-Paragat
TGKOB | Isletme 'gakne Bakim- | Motor Bakim- Balgm sragat
Tekneleri No nanm Mas. Onanm Mas. Masrafiarn
(Milyon TLiyil) (Milyon TUy1l) (Milyon TLiyil)
1 100 100 50
2 120 50 50
L Grip 3 100 30 -
4 350 100 100
5 100 50 60
Ortalama(X) — 154 66 52
Min. = 100 50 50
Max. = 350 100 100
IL Grup 6 100 20 0
n=2 7 100 20 0
Ortalama(X) - 100 20 0
Min. = 100 20 0
Max. = 100 20 0
8 100 150 200
9 200 100 200
10 200 100 150
1 200 150 0
12 100 10 150
13 200 150 0
14 100 50 100
15 120 60 100
16 150 100 150
L Grog 17 100 60 0
18 200 100 200
19 150 100 100
20 120 50 50
21 100 75 300
2 150 50 150
23 150 65 50
24 150 25 60
25 100 60 0
26 150 80 0
Ortalama(X) - 144.2 80.7 1136
Min. = 100 10 0
Max. = 200 150 200
AnaKitle | n_25 | p=1426 p=732 p=93

Ortalamalan




Cizelge 5.9. TGKOB teknelerinde deniz is giinii ve mazot tiiketimi.

degerleri.
TGKOB isletme | Deniz Is Ginti | Mazot Tuketimi
Tekneleri No (giiniyil) (ithyl)
1 180 720
L Gru 2 150 750
i 3 220 1100
n 4 300 1800
5 180 630
Ortalama(X) - 206 1000
Min. — 150 630
Max. - 300 1800
11 Grup 8 120 240
n=2 7 150 300
Ortalama(X) . 135 270
Min. = 120 240
Max. - 150 300
8 200 1200
9 217 1736
10 300 1500
11 190 950
12 165 990
13 170 850
14 320 960
15 200 800
16 240 720
ML Grap 17 220 1100
18 180 900
19 210 840
20 150 750
21 160 800
22 140 1400
23 330 990
24 200 500
25 190 1330
26 190 1140
Ortalama(X) - 209 1024
Min. - 150 500
Max, - 320 1736
Ana Kitle N =26 W =202.7 4 =961.3

Ortalamalan
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Cizelge 5.10. TGKOB teknelerine ait bazi masraf degiskeneleri.

Toplam

TGKOB Isl. Toplam C.;?'ip::;“s. Isletme Toplam Uretim
Tekneleri No Amortisman (Mliyon Mas. Mas.

(Mityon TLiyil) Tyl (Milyon (Milyon TLAinl)

TLiyil)
1 124 693.9 817.9 1440.9
L Gru 2 138 644.9 782.9 066.9
- SP 3 324 753.2 1077.2 1312.2
4 180 1510.2 1690.2 2048.2
5 146 621.0 767.0 1173.0
Ortalama(X) - 182.4 844.6 1027 1388.2
Min. = 124 621.0 767.0 966.9
Max. - 324 1510.2 1690.2 2048.2
IL Grup 6 174 409.7 583.7 868.7
n=2 7 170 489.6 862.7 1137.7
Ortalama(X) - 172 449.6 723.2 1003.2
Min. - 170 409.7 862.7 868.7
Max. - 174 489.6 583.7 1137.7
8 363 1089.8 1453.1 2013.1
9 342 1799.1 34822 4906.2
10 152 2483.7 2636.1 3022.1
11 261 1172.8 1900.4 2292.4
12 515 1163.4 1678.4 2082.4
13 294 831.5 1125.5 13435
14 143 1048.8 1191.6 1376.1
15 245 941.1 1664.9 2054.9
L Gru 16 87 911.2 998.6 1172.6
by’ 17 ) 7832 1124.4 1304.9
18 163 1009.9 29413 3263.3
19 167 867.9 1772.7 2032.7
20 113 644.9 757.9 954.9
21 122 928.2 757.9 954.9
22 910 1519.0 4188.8 5228.8
23 78 956.5 1034.5 1854.5
24 119 618.3 1027.4 1258.4
25 203 1101.6 1304.9 1551.9
26 173 1084.5 1257.2 1535.2
Ortalama(X) - 239.3 1102.9 1700 2116
Min. - 78 6183 757.9 954.9
Max. - 910 1519.0 4188.8 5228.8
onaiite | N=26| p=2222 | p=1003 | pu=15154 | p=1890.4

Briit hasila (Gayri safi hasila), bir muhasebe donemini
kapsayan iiretim faaliyeti sonunda yaratilan nihai mal ve hizmetlerin
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deger toplamidir. Dikkat edilmesi gereken Onemli husus, briit
hasilanin isletme itibariyle hesaplandigidir. Isletme sahibinin degil,
isletmenin yaratti31 bir deger oldugunun kabul edilmesi gerekir. Briit

hasila biitiin iilkelerde aym: anlamda kullamilmaktadir (Aras., 1988).

Net hasila, briit hasila ile isletme giderleri farkim ifade
etmektedir. Net hasila, isletme analizlerinde elde edilen basan
bakimindan isletmelerin karsilastirilmasinda kullanilan gtivenilir bir
bagar1 ol¢itiidiir (Aras., 1988).

Cizelge 5.11 incelendiginde, 1 ve II. grup isletmelerin
ortalama net kar agisindan negatif ekonomik performans
sergiledikleri goriliir III. grup isletmelerde meydana gelen ortalama
net kar 855 Milyon TL’dir. Her bir balik¢1 i¢in ayr1 ayr1 hesaplanan
degerler kiiglik olgekli balikgiligin iginde bulundugu durumu
ayrintili b1r sekilde gostermektedir.

Isletme “geliri agisindan yapilacak kiyaslamalar III. grup
KOB teknelerinin en yiiksek ortalama gelire sahip oldugunu ortaya

koymaktadir.
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Cizelge 5.11. TGKOB teknelerine ait briit hasila, net hasila ve net

kar degerleri.
TGKOB lgit. Briit Hasila Net Hasita Net Kar Isletme Geliri
Tekneleri No {Milyon TLil) {Milyon TLiyut) (Milyon TLivil) (Mliyon TLAiyl)
1 494.3 -323.6 -946.6 653.4
L Grap 2 2906.1 2123.2 1939.2 2839.2
e 3 814.6 -262.6 497.6 252.5
4 933.7 -756.5 -1114.5 3855
5 14433 676.3 270.3 1170.3
Ortalama(X) - 1318.4 291.3 -69.8 1060
Min. — 494.3 -756.5 -1114.5 2525
Max. = 2906.1 2123.2 1930.2 2839.2
1L Grup 3 729.6 145.9 -139.1 1960.9
n=2 7 979.0 116.3 -158.7 591.3
Ortalama(X) - 854.3 313.1 -148.9 1276.1
Min, - 729.6 116.3 -158.7 591.3
Max. - 979.0 145.9 -138.1 1960.9
8 2247.0 793.9 233.9 2033.9
9 5122.4 1640.2 216.2 1301.2
10 10571.2 7935.2 7549.2 9719.2
11 2223.6 3232 -68.8 881.2
12 4695.1 3016.6 2612.6 4512.6
13 2331.5 1206.0 988.0 1813.0
14 1586.6 395.0 2105 1910.5
15 2098.7 433.7 43.7 1043.7
111 Grup 16 152.9 -845.7 -1019.7 980.3
n=19 17 1352.3 227.9 47 .4 1147.4
18 5815.3 2873.9 2551.9 3451.9
19 2730.4 957.7 697.7 1747.7
20 350.8 -398.1 -505.1 904.9
21 1149.8 -132.3 -357.3 442.7
22 6448.4 2259.6 1218.6 1919.6
23 4746 -550.8 -1379.8 270.2
24 1253.6 226.2 4.8 985.2
25 33021 1997.1 1750.1 3750.1
26 3084.1 1826.8 1548.8 3448.8
Ortalama(X) - 3000 1272.4 855 2224.9
Min. - 152.9 -845.7 -1379.8 270.2
Max. - 10571.2 7935.2 7549.2 9719.2
onakile | N=26| p=25115 1= 996 B =600 p=1626
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Toplam yatrim sermayesi ile bunun geliri olan net kar
arasindaki iliskiyi agiklayan karlilik orami, net kara borg faizlerinin
ilavesi ve toplam sermayeye oranlanmasiyla bulunur. Bu orana
ekonomik rantabilite de denir (Inan., 1994).

Karlihk oraninin yiiksekligi isletmenin kar agisindan etkin
oldugunu gosterir. Ulkemizde ¢ok kullanilan bir bagar1 dlgustdiir.
Ote yandan, yabanci sermayenin faizi bu oran iginde
gosterildiginden isletmenin kendi sermayesinin (6z sermaye) karlihik
orammun da ayrica hesaplanmas: gerekir. Oz sermaye karlilik oranma

mali rantabilite de denir (Inan., 1994).

Cizelge 5.12 her bir tekne i¢in hesaplanan karlilik oranlarmi
gOstermektedir. Bu oranlarin kii¢iik olgekli balik¢ilifa uygulanan
faiz oranlarindan yiiksek ¢ikmasi isletmenin karh galistigi, disik
¢ikmas ise giderek 6z sermayeden tiiketildigi anlamma gelir fakat
Inan (1994), karhilik oranlarmin iilkemizde oldugu gibi enflasyonist
ortamlarda cari faiz oranlarin ¢ok altnda g¢ikmasimin normal
oldugunu ifade etmektedir.

Gelir boliisiimiinde paycibk sisteminin kabul edildigi
teknelerde dikkate alman masraf kalemleri Cizelge 5.12°de
verilmistir. Pay hesaplanrken Cizelge 5.13°deki masraflar toplam
briit hasiladan diisiiliir. I grubu olugturan ve paragat balik¢ilig1 yapan

teknelerin tamam yem masraflarina sahiptir fakat bu tekneler
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yakaladiklar1 baliin tamamm elden restoran ve manavlara
sattiklarindan balik hali kesintilerinden muafdir.

Cizelge 5.12. TGKOB teknelerinde rantabilite ve sermaye devir
oranlari.

TGKOB | lg, | Ekonomik Mall SDevir | IKO| NBD | GOS
Tekneleri | No R‘“‘E;f“"" Ra“‘fk""“" Orani% | % L yil

1 - - 37

2 1154 105.4 157.9

L Grup 3 — — 347
n=3 4 = - 264 11 |-118388 | 87

5 251 173 79.7

Min. - - - 22.7

Max. - 1154 105.4 157.9

IL Grup <] 5.1 - 25.6

n=2 7 42 - 35.6
Min. N 4.2 — 36| | | W94 | 28

Max. - 5.1 - 35.6

3 14.2 72 40.1

9 42.2 51 97.8

10 3195 319.9 3212

11 8.2 = 56.7

12 74.7 B4.7 116.2

13 553 253 106.9

14 21.4 114 86.0

15 K 11 53.8

16 - — 8.8

1L Grup 17 126 26 74.9
18 89.3 79.3 1806 | 37 | -10033 | 27

19 36.8 26.8 105.0

20 - - 18.3

21 - = 51.1

22 217 1.7 62.0

23 = = 146

24 9.8 02 54.3

25 80.9 70.9 133.7

26 65.7 55.7 110.9

Min. - 8.8

Max, 3195 319.0 3312

TC. Ziraat BankaSI su iiriinleri kredisi faiz oram % 38.47
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Cizelge 5.13. TGKOB teknelerinde pay hesabinda gergeklesen

masraflar.
Bahik Hall
Isit. | Kesintlerdi | MazotMas. | Yem Mas. Kuanya
TGKOB No (%16) (MliyonTLiytl) | (MilyonTLiyul) as.
Tekaeleri (MityonTLiyx) {Milyon TL/yi)
1 0.0 263.9 180 180
L Gra 2 0.0 2749 150 150
Py 3 0.0 403.2 150 220
3 0.0 660.2 60.0 300
5 0.0 231.0 60.0 180
Ortalama(X) - 0.0 366.6 120 206
Min. - 0.0 231.0 60.0 150
Max. = 0.0 660.2 180 300
1L Grup 6 8i.7 88.0 0.0 120
n=2 7 109.6 110.0 0.0 150
Ortalama(X) - 95.6 99 0.0 135
Min. = 81.7 88.0 0.0 120
Max. - 109.6 110.0 0.0 150
8 0.0 439.8 0.0 200
9 2459 636.2 0.0 217
10 1184.0 549.8 0.0 300
11 284.6 3482 0.0 190
12 3756 362.8 0.0 165
13 0.0 3115 0.0 170
14 126.9 351.8 0.0 320
15 167.9 293.2 0.0 200
-y 16 73 263.9 0.0 240
oo 17 0.0 403.2 0.0 220
18 0.0 320.9 0.0 180
19 0.0 307.9 0.0 210
20 0.0 2749 0.0 150
21 0.0 2932 0.0 160
22 5159 5131 0.0 140
23 0.0 3615 60.0 330
24 0.0 183.3 0.0 200
25 264.2 487.4 0.0 190
26 246.7 417.8 0.0 190
Ortalama(X) - 180 375.2 0.0 209
Min. - 0.0 1833 0.0 140
Max. - 1184.0 636.2 0.0 330
onmaKite | N=26 | p=1388 1= 366.7 u=253 p=2027

Cizelge 5.14, paya galigan personelin hesaplanan giinliik pay

miktarlarm1  g6stermektedir.

Calismanin

ytirtitdldigi zaman

periyodunda, paya ¢alisan tayfalar i¢in yevmiye degerleri, II. grupta
1.4 milyon TL/gtin, III. Grupta ortalama 4.5 milyon TL/giin olarak
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bulunmugtur. En diigiik yevmiye 1.1 milyon TL/giin ile III. Grup 17
nolu teknede, en yitksek yevmiye de 12.6 milyon TL/giin ile yine
aym gruptan 22 nolu teknede tegekkiil etmigtir.

Cizelge 5.14. TGKOB’da gerceklesen pay-aylik-ySvmiye degerleri.

Tayfa Ocretieri
fetme ve
TGKOB ' No c;rnéknk Personel (M"Vl;"(‘;z”(fe"'z
Tekneleri nd)
i Yok 7 z
2 Yok 1 "
L Grep 3 Yok 1 -
4 Yok 1 .
5 Yok 1 -
Ortalama(X) - r 1 "
Min. - - 1 -
Max. - - 1 -
IL Grup 8 Yok 1
n=2 7 Pay 2 14
Ortalama(X) - - 1.5 -
Min. - - 1 -
Max. - - 2 =
3 Ortakiik 2 .
9 Pay 2 62
10 Yok 1 .
11 " Pay 2 25
12 Yok 1 -
13 Ortakitk 2 .
14 Yok 1 .
15 Pay 2 24
16 Ortakitk 2 -
T Grp 17 Pay 2 K
18 Pay 2 938
19 Pay 2 35
20 Yok 1 -
21 Pay 2 15
2 Pay 2 12.6
23 Yok 1 -
2% Pay 2 15
25 Ortakiik 2 -
26 Ortakitk 2 -
Ortalama(X) - - 1.7 45
Min. - - 1 1.1
Max. » - 2 12.6
omfgfm N=26 - p=15 p=4.2




79

TGKOB teknelerinin % 42’si sahibi oldugu balik¢1
teknesinde tek bagmna ¢aligmakta, % 19°u ortaklik, % 39’u da pay
usiilii galigmaktadir (Sekil 5.3).

Ortaklik
19%

Sekil 5.3. Pay, ortakhk ve tek olarak ¢alisan teknelerin oransal
dagilimi.
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5.3. Yan Zamanh Kii¢iik Ol¢ekli Bahketlik

I1. Grup iginde yer alan KOB mensuplari, balik¢ilig: ikinci is
olarak yapanlar ve bazi emeklilerden olugur. I. Gruba nazaran ¢ok
daha az deniz ¢ikis1 gergeklestirirler ve balikgihik haricinde diizenli
bir gelir akiglart mevcuttur. Cizelge 5.15’de, bu tir balikgihik
kullamlan av araglarina gore iki ayr1 gruba ayrilmugtir.

Cizelge 5.15. Av araglarina gore YZKOB gruplandirilmas:.

Balikeiik Tercih Av Araci ve Balik¢ilik Formu
Haricinde Bir

isi ve Geliri | Uzatma Aglan Ol
Olan Bahkgilar Balik¢ihi Bahkt?hgl
(Karigik) ¥
N=15 n=12 n=3

Balik¢: teknelerine ait 6zellikler, sosyo-ekonomik yap: ve
_ekonomik faaliyet sonuglart sunulurken Cizelge 5.15°deki
smiflandirma esas alinmgtir.

Tamam: ahsap materyalden (¢am ya da ¢am-kestane
karigik) olusan teknelerin boylari 5.5-7 m arasinda degismektedir.
En geng tekne 1 yaginda, en yash tekne de 25 yaginda tespit
edilmistir (Cizelge 5.16).
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Cizelge 5.16. YZKOB teknelerine ait baz1 degiskenler ve degerleri.

5 | Yakit
YZKOB sit. Bo Tanki
Tekneleri No Tip (m¥ En (m) Kapasitesi Yag
(i -
L Gru 27 Kik 6.2 1.6 10 25
kb 28 Kik 6.8 2.0 ) 13
29 Kik 5.5 1.6 8 10
Ortalama(X) - - 6.1 1.7 8.6 16
Min. - - 5.5 1.6 8 10
Max. - - 6.8 2.0 10 25
30 Kik 6.5 3.0 5 5
k) Karpuzkic 5.5 1.6 6 6
32 Kik 6.5 1.7 8 5
33 Kik 6.3 1.8 8 5
34 Karpuzkic 6.3 1.9 10 2
1. Grup 35 Kik 6.2 1.7 10 19
n=12 36 Kik 6.2 1.8 10 14
37 Karpuzkic 6.6 1.8 10 5
38 Kik 6.4 1.8 6 17
39 Kik 6.3 1.9 11 10
40 Karpuzkic 7.0 2.2 10 10
41 . | Karpuzkic 6.5 1.9 10 1
Ortalama(X) - - 6.3 1.9 8.6 8.2
Min. - - 5.5 1.6 5 1
Max. - - 7.0 3.0 11 25
Ana Kitle _ -
Ortalamalar: | N=15 - p=6.3 p=1.8 H=8.6 y=9.8

Cizelge 5.16°da, YZKOB teknelerinin boy, en, yas, tip, ve
yakit tanki kapasitesi gibi dzellikleri belirtilmis ve bu degiskenlere
ait degerler minimum, maksimum ve ortalama degerler olarak ifade
edilmistir. Buna gore, YZKOB’da kullamlan teknelerin boylar
ortalama 6.3 m’dir ve bu tekneler ortalama 9.8 yagindadir. Tamami
ahsap olan teknelerin ortalama yakit tanki kapasitesi, 8.6 It’dir.
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Incelenen teknelerin tercih ettikleri ana makina giicil,
markasi ve bugiinkii yas1 Cizelge 5.17°de gosterilmistir. Bahkgilarin
% 73.3’ti 9 HP ve 11.5 HP pancar marka motorlar: tercih ederken,
diger marka ve giigteki motorlar: tercih edenler % 26.7 civarindadir

(Cizelge 5.17).

Kullanilan ana makinalarin yas ortalamas: 11.8°dir ve bu
durum tamir bakim masraflarinin, masraflarin 6nemli bir kalemini
olusturmasina neden olmaktadir.
Cizelge 5.17. YZKOB teknelerinin ana makina 6zellikleri.

YZKOB isletme | Ana Makina | Ana Makina | Ana Makina
Tekneleri No Markast Yag! Giicii (HP)
L Grup 27 Lister 25 7
n=3 28 Pancar 9 9
29 Lombardini 9 5
Ortalama(X) - - 14.3 7
Min, - - 9 5
Max. - - 25 9
30 Lombardini 12 13.5
31 Lombardini 8 10
32 Pancar 5 11.5
33 Pancar 8 9
34 Pancar 7 9
II. Grup 35 Fama 20 11
n=12 36 Pancar 26 9
37 Pancar 5 11.5
38 Pancar 17 9
39 Pancar 7 9
40 Pancar 10 11.5
41 Pancar 10 9
Ortalama(X) - - 11.2 10.9
Min. - - 5 9
Max. - - 26 13.5
Ana Kitle %73.3 Pancar
Ortalamalan N=15 %26.7 Diger p=11.8 p=101
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5.3.1. Yar1 Zamanh Kiiciik Olcekli Bahik¢ihiin Sosyo-
Ekonomik Analizi

Balik¢inin, yakaladig) balik miktarini, dolayisiyla da gelirini
bir gok faktor etkiler. I giicli bu degiskenlerden yalmzca biridir.
Cizelge 5.18’de teknelere ait i giicli dagilim1 verilmistir. Otuzbir ve
otuzalt1 numarali tekneler sirasiyla, bir ve iki erkek igci ¢alistirdiklan
ve her ikisinin de deniz is giinii, yiiz giin oldugu halde, farkh {iretim
miktar1 ve net hasila yaratmuglardir. Net hasila, daha az i giicii
kullanan otuzbir numaral: tekne i¢in daha yiiksek ¢ikmistir. Bu durum,
is giciinin Kiicik Olgekli Balikgilikta gereksiz oldugu anlamina
gelmemekle birlikte, bir girdi unsuru olarak ¢ikt1 diizeyinde oldukga
az etkisi oldugunu ifade etmektedir.

Is giici, geliri arttiran zorunlu bir girdi olmasindan ziyade
¢aliyma kolaylig1 saglayan ve zamandan tasarruf yaratan bir girdidir.
Bu | nedenle, KOB teknelerinde miimkiin oldugunca az isgiicii
kullammi dikkat g¢eker. Birgok balikgit yanhiz ¢aligmay: tercih
etmektedir.

KOB‘de balk¢min firsat maliyetinin bir ¢ok ilkede sifir
olarak kabul g6rmesinden hareketle, net hasila hesaplanirken balikg1
ve ¢alisan aile bireyleri i¢in licret kargihig1 hesaba katilmamugtir.
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Cizelge 5.18. YZKOB teknelerinde is giicii degerleri.

"YZKOB isletme | Toplamis | Ailels | Yabanci
Tekneleri No Giicil Glici | ls Giicii
I. Grup 27 1 1 0
n=3 28 1 1 0
29 1 1 0
Ortalama(X) - 1 1 0
Min. - 1 1 0
Max. - 1 1 0
30 2 1 1
31 1 1 1
32 2 2 Ortaklik
33 2 2 Ortakhik
34 2 2 Ortaklik
IL Grup 35 2 2 Ortaklik
n=12 36 2 2 Ortaklik
37 1 1 0
38 1 1 0
39 2 1 1
40 1 1 0
41 2 1 1
Ortalama(X) -
Min. - 1 1 0
‘ Max. - 2 2 1
Ana Kitle - — - %33.3
Ortalamalan N=15 p=15 B=13 | ortakiik

Yas ve egitim diizeyi gibi degiskenlerin ekonomik faaliyet
sonuglarini etkilemesi olas1 oldugundan, bu degiskenlere ait degerler
Cizelge 5.19 ve Cizelge 5.20°de sunulmugtur. Bunlarin yanisira,
balik¢inin sosyal durumunu goésteren medeni hal, ev sahibi ya da
kirac1 olmasi, sigorta durumu gibi kriterler de belirtilmistir. Bu
gruba giren balik¢ilarin % 60’1 ilkokul mezunu, % 24’1l orta okul ve
% 14’0 de lise mezunudur (Sekil 5.4).
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%% Ev Sehibi
4%

™%

Sekil 5.4. Baz1 sosyo-ekonomik degiskenlerin oransal dagilimu.

Tirkiye’de kisi bagma balik tiikketimi, son on yilin
ortalamas1 olarak 7.6 kg’dw. Bu tiiketimin % 50’den fazlas:
hamsiden gelmektedir (Celikkale ve ark., 1999). Bu rakam I. grup
balik¢1 ve aile bireyleri igin ortalama 25.6 kg/kisi/y1l olarak ve II.
grup icin ortalama 24.9 kg/kisi/y1l olarak hesaplanmigtr Her iki
gruba mensup balhikgilarin tamam sigortahidir ve II. grupta yer alan
otuzyedi ve kirk numarah balikgilar hari¢ tiim balik¢ilar bakmakla
ylikiiml{ olduklar: bir aile sahibidir (Cizelge 5.19).



86

Cizelge 5.19. YZKOB teknelerinde bazi  sosyo-ekonomik
degiskenler.

YZKOB lsletm | Egitim | Medeni Hane Balik Ev i
Tekneleri No | Dizeyi | Ha | [ | Tlketim | o i | St
. Sayis1 | kigikgiyil
1. Grup 27 fik okui Evii 6 256 Kiract SSK
n=3 28 Tk okul Evii 4 - Evet Bagkur
29 ik okul Evli 5 - Evet Bagkur
Ortalama(X) - ik okul = 5 28.3 - -
Min. - Tk okut - 4 - ~
Max. - Tik okul - 6 = =
30 ik okui Evii 3 21 Kiraci SSK
3 Tik okul Evii 2 21.3 Evet SSK
32 Tik okul Evii 3 28.5 Evet SSK
33 ik okul Evii 3 10 Evet SSK
34 Orta Evii 3 26 Evet Yurtdig
IL Grup 35 Orta Evii 4 26 Evet SSK
n=12 35 Ik okul Evii 4 25 Evet SSK
37 Tk okul | Bekar 2 34 Evet Bagkur
38 Orta Evii 4 255 Evet SSK
39 Lise Evii 3 226 Kiraci Yok
40 Orta Bekar 0 428 Evet SSK
41 Lise Evii 4 21.4 Kirac E. Sandik
Ortalama(X) - - - 253 - -
Min. - Tk okul - 0 10 - -
Max. = Lise - 4 428 - -
AnaKie 15 - - =33 | p=26 - -
Ortalamalan
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Incelenen teknelerde balikgilarm yaglari, 31 ile 77 arasinda
degismektedir. Babikgilarin 6grenim durumu ele ahindiginda, I.
grupta bulunan tiim balikgilarin ilkokul mezunu oldugu, en yiiksek
egitim diizeyinin ise (lise) II. grupta yer alan otuzdokuz numarah
tekne sahibine ait oldugu goriilmektedir (Cizelge 5.19).

Tutulan balik miktarini, av verimini ve kazanci etkileyen
faktorlerden biri de, balikgihk tecriibesidir. Bu nedenle, her bir
balik¢1 i¢in yag ve sahip olunan tezkere bilgileri sunulurken
balikgihikta gegirdikleri siire de verilmistir (Cizelge 5.19).

Cizelge 5.20. YZKOB teknelerinda bazi  sosyo-ekonomik

degiskenler.
YZKOB isletme Balikgtlik Sahip Oldugu
Tekneleri * o Sahibinin Yast |  7ocritesi Ly
L Gra 27 61 25 Usta gemici
' 28 55 10 Migo
i 29 57 18 Mico
Ortalama(X) - 57.6 16.6 -
Min. - - - 55 10 -
Max. - 61 25 -
30 3 10 Mico
31 77 65 Migco
32 34 20 Mico
33 42 30 Mico
34 40 6 Migo
11. Grup 35 60 50 Usta gemici
n=12 36 50 30 Mico
37 43 25 Mico
38 39 25 Mico
39 40 30 Migo
40 48 10 Mico
41 49 5 Mico
Ortalama(X) - 46.1 33.8 -
Min. - 31 5 -
Max. - 77 65 -
Ana Kitle
= Migo %87
O(r;:::::::..ve N=15 u=484 =304 Usta Gemici %13
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Bu gruba giren babikgilarin % 87°si migo tezkeresine
sahipken, usta gemici tezkeresi sahibi olanlarm oram % 13

civarindadir.

53.2. Yan Zamanh Kiicik Olcekli Bahkeihigm
Ekonomik Faaliyet Sonuclan

YZKOB, ¢absilan giin sayis1 agismdan TGKOB ile
kiyaslandiginda, daha digsik deniz ig gilinline sahiptir. Denizde
gecirilen giin sayisiyla ilgili olarak, yillik akaryakit tiiketimi de
nispeten daha diigiik miktarlardadir.

Yakit tiiketimine etki eden, av sahasinin limana uzakhigi ve
motor giicli gibi faktorler, kiiglik Slgekli balikgilikta ¢ok biiyiik
farkliliklar gostermediginden, deniz ig giinii ve mazot tiiketimi bir
arada gosterilmistir. Bu degerler, Cizelge 5.21°de ele alinan her bir
tekne icin ve grup ortalamalar: olarak ayri ayr1 verilmektedir. Buna
gore, ortalama deniz ig giinii, 136 gin/yil/tekne diizeyindeyken,
ortalama mazot tiikketimi de, 558.6 It/yil/tekne olarak
gergeklesmisgtir.
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Cizelge 5.21. YZKOB teknelerinde deniz i giinii ve mazot titketimi
degerleri.
Deniz s Mazot
X Zk':i':i 's'ﬁt;“e Giin Tiiketimi
(giiniyil) {ltiyil)
L Gru 27 180 720
o 28 226 678
29 175 525
Ortalama(X) - 193.6 641
Min. - 175 525
Max. - 226 720
30 120 600
31 100 400
32 120 600
33 105 420
34 135 337
IL. Grup 35 120 600
n=12 36 100 600
37 120 540
38 120 600
39 120 360
40 150 600
41 150 750
Ortalama(X) - 121.6 538
Min. - 100 337
Max. - 150 750
Ana Kitle - - -
Ortalamalart N=15 p=136 p = 558.6

Incelenen YZKOB teknelerine ait toplam bakim onarm
masraflari, tekne, motor ve av araci bakim onarim masraflar: olarak
Cizelge 5.22°de verilmistir. Ortalama giinlik mazot tiketimi 4.1 It
olarak tesekkiil etrigtir.
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Cizelge 5.22. YZKOB teknelerinde bazi masraf deiskenleri ve

degerleri.
YZKOB Tekne Bakim- | Motor Bakim- | Ag§-Paragat Bakim-
Tekneleri Isietme No | Onanm Mas. | Onarim Mas. Onanm Mas
(Miiyon TLiyW)) | (Mityon TLiyil) (Milyon TLiyi)
L. Grup 27 100 40 0
n=3 28 150 25 0
29 150 20 0
Ortalama(X) - 133.3 28.3 0
Min, - 100 20 0
Max. = 150 40 0
30 50 20 40
31 65 20 200
32 70 30 250
33 80 30 40
34 150 35 300
IL Grup 35 250 200 0
N=12 36 100 50 80
37 100 50 400
38 100 30 0
39 150 50 150
40 200 150 500
41 150 60 150
Ortalama(X) - 122 60.4 175.8
Min. = 50 20 0
Max. = 250 200 400
ooakite | N=15 u=1243 =54 §=1406

Cizelge 5.23°de, incelenen teknelere ait amortismanlar, cari
masraflar ve ig¢ilik masraflar1 ve bunlardan olusan igletme ve {iretim
masraflar: bir arada sunulmustur. Ug teknenin ele alindig: 1. grupta
amortismanlarin ortalamas1 genel ortalamamin altnda tahakkuk
etmistir. Toplam igletme masraflar1 iginde amortismanlarin oran1 %
18.7 dir.
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Cizelge 5.22. YZKOB’na ait bazi masraf degiskenleri.

Toplam

vzkon | lgtame | ,aoBeT | Topamcar | Topamsetme | Greim
Tekneleri No | maontim) | MiyonLy | iyonTLym | Mesrefan

L Gra 27 80 583.9 664.2 847.2

b 28 91 649.5 740.5 938.5

29 79 5374 616.4 784.4

Ortalama(X) - 83.3 590.2 673.7 856.7

Min. = 80 537.4 616.4 784.4

Max. = o1 649.5 740.5 9385

30 208 526.1 913.4 1266.4

3 397 531.6 1536.1 1896.1

32 205 689.9 894.6 1184.6

33 141 408.9 549.9 759.9

34 259 743.7 1002.7 1339.7

IL Grup 35 145 789.9 934.6 1074.6

n=12 36 134 549.9 683.9 885.9

37 213 867.9 1080.6 1314.6

38 88 524.5 612.0 8165

39 133 601.9 813.3 1060.3

40 197 1241.9 1438.4 1715.9

41 165 804.0 1042.3 1312.3

Ortalama(X) = 190.4 690 958.4 1218.9

Min. =~ 88 408.9 683.9 759.9

Max. - 397 12419 1536.1 1896.1
ohmaKite | N=15 | p=169 j =670 j=901.5 p= 1146.4

[sletmeler icin ayn ayr hesaplanan, briit hasila, net hasila,
net kar ve isletme geliri degerleri Cizelge 5.24’de verilmistir. Buna
gére, en yiksek net kar, net hasila ve isletme geliri 34 nolu
isletmede ortaya ¢ikarken, en yiiksek briit hastla 31 nolu isletmede
olugsmustur. Bunun nedeni, 34 nolu isletmenin isletme masraflarmin
daha diisiik olmasidir (Cizelge 5.24).
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Cizelge 5.24. YZKOB teknelerinde briit hasila, net hasila ve net kar

degerleri.
YZKOB isletme HBa:::a Net Hasila Net Kar 'gz'lli:ie
Tekneleri No (Milyon TUiyt) {Mityon TL/yil) | (Milyon TLIy) (Miiyon TLiyH)
L. Grup 27 291.0 -373.2 -556.2 443.8
n=3 28 363.1 -377.4 -575.4 554.6
29 244.7 -371.7 ~539.7 335.3
Ortalama(X) - 299.6 - - 444.5
Min. - 2447 - - 335.3
Max. - 363.1 - - 554.6
30 953.0 39.5 -313.5 286.5
31 2068.2 532.0 172.0 672.0
32 1227.7 333.1 43.1 543.1
33 388.9 -161.1 -371.1 828.9
34 1735.4 732.7 395.7 1445.7
iL Grup 35 1051.6 117.0 -23.0 1327.0
n=12 36 440.7 -243.2 -445.2 754.8
37 678.0 -402.6 -636.6 286.5
38 682.5 70.5 -134.0 443.8
39 486.9 -326.4 -573.4 263.4
40 765.6 -672.8 -950.3 466.0
41 664.0 -378.3 -648.3 26.6
Ortalama(X) = 928.5 = - 588.1
Min., - 388.9 -672.8 -950.3 26.6
Max. - 2068.2 732.7 395.7 1445.7
Ana Kitle ¥ o -
Ortalamalar: N=15 u = 802.7 - - H=559.4

YZKOB teknelerine ait 802.7 Milyon TL’lik ortalama briit
hasila oldukca diisiiktir ve bu miktar YZKOB teknelerinin
balik¢ilig1 gegim kaynag: olarak sahiplenmediginin de gostergesidir.

Bu hali ile part-time bir balik¢ilik s6z konusudur ve birgok isletme

de negatif ekonomik performans sergilemektedir.
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Cizelge 5.25. YZKOB teknelerinde rantabilite ve sermaye devir
oranlar1.

Ekonomik Mali Sermaye
YZKOB. Istetme Rantabilite | Rantabilite | Devir O|¥am
Tekneleri No o % o
0 0 Q
27 - - 15.9
L Grap 28 = = 18.3
29 - - 14.6
Ortalama(X) - - - 16.2
Min. - - - 14.6
Max. - - - 18.3
30 1.1 - 27.0
31 14.8 4.8 57.4
32 11.5 1.5 42.3
33 18.5
34 21.7 11.7 51.56
IL Grup 35 8.4 - 75.1
n=12 36 - - 21.8
37 - - 29.0
38 3.4 - 33.4
39 - - 19.7
40 - - 27.8
41 - - 24.6
Ortalama(X) - - — 35.6
Min. - - - 18.5
Max. - 21.7 11.7 75.1
N=15 Max = 21.7 | Max=11.7 p=31.7

YZKOB’in ekonomik olarak siirdiiriilebilir bir balikgilik
olmadi1 ifade edilebilir. Bir ¢ok (% 60) balhker teknesinin
ekonomik rantabilitesi negatif olarak bulunmustur. Dolayisiyla bu
isletmelerde karhiliktan s6z edilemez. Bunun yaninda, incelenen
isletmelerde % 38.47 olan kredi faiz haddinin {izerinde ekonomik

rantabilitesi olan igletme bulunmamugtir.
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Pay hesabi esasina gore c¢alisan tekneler i¢in dikkate alinan
masraf kalemleri Cizelge 5.26’da sunulmusgtur.

Cizelge 5.26. YZKOB teknelerinin pay hesabmda gergeklesen

masraflar.

Balik Hali
YZKOB isletme Kesinti Mazot Mas. Kumanya Mas.
Tekneleri No Mas. (%16) | (Milyon TLyil) (Milyon TLiyil)
(Milyon TLAy1i)
I. Grup 27 0.0 263.9 180
n=3 28 0.0 248.5 226
29 0.0 192.4 175
Ortaiama(X) - 0.0 2349 193.6
Min. - 0.0 192.4 175
Max. - 0.0 263.9 226
30 76.2 219.9 120
31 0.0 146.6 100
32 0.0 219.9 120
33 0.0 153.9 105
34 0.0 123.7 135
IL. Grup 35 0.0 219.9 120
n=12 36 0.0 219.9 100
37 . 0.0 197.9 120
38 54.6 219.9 120
39 0.0 131.9 120
40 22.0 219.9 150
41 19.1 274.9 150
Ortalama(X) - 143 195.6 121.6
Min. - 0.0 131.9 105
Max. - 76.2 274.9 150
Ana Kitle N=15 | p=11.4 j=2035 =136
Ortalamalan -

A Bu tekneler pay hesabinda yem masraflarrm da dikkate
almaktadir ancak incelenen teknelerin tamami, yem olarak
kullandiklar1 baliklari1 dicretsiz temin ettiklerinden, bu masraf
kaleminde bir deger olusmamisir. Aym sekilde, birgok tekne (%
74.4) igin balik hali kesintisi mevcut degildir. Avim1 balik halinde
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satan YZKOB teknelerinin orani, % 26.6’dir ve bunlara ait kesinti
degerleri Cizelge 5.26’da verilmistir.

Cizelge 5.27, ortaklik hesabi, pay hesabi lizerinden galisan
tekneler ile tek bagina galigan tekneleri ve paya ¢alisan teknelerdeki
deniz is giinii bagmma gerceklesen tayfa paylarimi gostermektedir..
Calismanin yiiriitildifi zaman periyodunda, pay ortalamasi 2.2
milyon TL/kisi/giin olarak gergeklesmigtir.

Cizelge 5.27. YZKOB teknelerinde paycilik ve tayfa iicretleri.

YZKOB I Tayfa Ucretleri
Tekneleri sletme No | Pay ve Ortakitk | Personel Miw;;ne('gll;ligemz
27 Yok 1 -
- 28 Yok 1 =
29 Yok 1 -
Ortalama(X) - - 1
Min. = — 1
Max. -— - 1
30 536.8 2 15
31 1821.6 2 5.1
32 QOrtaklik 2 -
33 Ortaklik 2 -
34 Ortaklik 2 -
1. Grup 35 Ortaklik 2 -
n=12 36 Ortaklik 2 -
37 Yok 1 -
38 Yok 1 -
39 235.0 2 07
40 Yok 1 -
21 220.0 2 05
Ortalama(X) - = 1.7 2.2
Min. -—_ - 1 -
Max. - — 2 —
Ana Kitle
Ortalamalan N=15 = u= 16 u=22
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YZKOB teknelerinin % 40’mda tek kisi galigrken, %
27’sinde paycilik ve %33’iinde ortaklik sistemi gegerlidir (Sekil
5.5).

Paycilik
27%

Sekil 5.5. YZKOB Teknelerinde pay boliistimii.

Diistik birim av giicli ve diigiik gelir, bu teknelerde yalnmiz
¢alismayi zorunlu kilmaktadir. Bu nedenle, YZKOB teknelerinde tek
basina caliganlarin orant % 40 gibi yliksek bir oran olarak ¢ikmustir.
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5.4. KOB Korelasyon Analizi ve Hipotez Testleri Sonuglan

Bu bolime kadar olan tamimlayici veriler 1s131 altinda
KOB’da briit hasilay1 etkileyen faktdrler arastwilmustir. Eldeki
stirekli degiskenlerin briit hasila ile ilgili korelasyonm bakilmig ve
kesikli degiskenlere diigen briit hasila ortalamalar1 Mann-Whitney-U
testi kullamlarak karsilagtirlmigtr. Bunun yamsira, bazi hipotezleri
test edebilmek igin baz1 degiskenlerin net kar ile korelasyonuna da
bakilmigtir. Cizelge 5.28, briit hasila ile tekne boyu, balikgilik
tecriibesi, deniz is gilinl, isletme masraflari, net kar arasindaki
korelasyonu g6stermektedir.
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Cizelge 5.28. Briit hasila ile fékne boyu, balik¢ilik tecriibesi, deniz ig

glinti, isletme masraflari ve net kar arasmdaki korelasyon tablosu.

T e [ | | 2 [

TekneBoyu | R | 1,000 | 037 | -207 | -203 4190 | -123
pi{ , | 819 | 060 203 235 | 445

N| a1 | & 41 41 41 a1

Tecribe | R [ ,037 [ 1000 | -269 | -055 087 | -090
p|oso| 089 735 589 | 576

N| &1 | a4 a1 41 41 a1
DenizisGuna | R | -297 | -269 | 1,000 234 244 | 2
p| 060 | 080 , 140 125 | 254

N| 41 41 a1 a1 a1 a1

N{:';:;l‘;n R |-203{ -055 | 234 1,000 795 | 466
P|.2031{-735 | ,40 , 000 | 002

N | 41 41 a1 a1 41 41

BratHastla | R [ -190 [ -087 | 244 795 1,000 | 903
P|23s| 58 | 125 000 , 000

N| a a1 41 41 a1 41

NetKar | R |-123] -090 | ,i82 466 903 | 1000
p|.ass| 576 | 25 002 000 .

N{ a1 | a a1 41 a1 a1
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Hy = Briit hasila ile igletme masraflan arasinda istatistiksel agidan
anlaml bir iligki yoktur.
H; = Briit hasila ile igletme masraflan arasinda istatistiksel agidan
anlaml bir iligki vardir.

Briit hasila ile isletme masraflar1 arasindaki korelasyon
incelendiginde, briit hasila degeri ile isletme masraflar1 arasmnda
istatistiksel agidan anlamhi pozitif yonlii bir korelasyon oldugu
saptanmigtir (r = 0.795 ; p = 0.000 ve p < 0.05). Hy hipotezi
reddedilmigtir ve isletme masraflar1 arttikga briit hasilanin da
dogrusal olarak arttigi bulunmustur. Isletme masraflann briit
hasiladaki artigin % 66.2°’s  ini agiklamaktadir (r = 0.795 ; 2 =
0.632).

Baz: kesikli degiskenlerle ilgili hipotez testleri ve tablolar
asagida verilmistir.

Egitim Diizeyi | N | Mean Rank | Sum of Ranks
Isletme |, 50 inokulvealt [30] 21,53 646,00
Masraflari
2,00 ilkokul tizeri [11| 19,55 215,00
Total 41

Mann-Whitney U = 149,0 p=0,638

Hy = Isletme masraflar1 ortalamalan ile egitim diizeyi arasinda
istatistiksel agidan anlamh bir fark yoktur.

H, = Isletme masraflan ortalamalar1 ile egitim diizeyi arasinda
istatistiksel agidan anlamli bir fark vardir.
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Egitim diizeyi ilkokul olan balikgilara ait isletme masraflari
Mean Rank 21.53 ; egitim diizeyi ilkokul lizeri olan balik¢ilara ait
isletme masraflar1 Mean Rank 19.55 olarak bulunmustur ancak farkli
egitim diizeyinde olan balik¢ilarin teknelerine ait isletme masraflan
arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli bulunmamustir. (Mann-
Whitney-U 149.0 ; p = 0,638 ve p> 0,05)..

Egitim Diizeyi N | Mean Rank | Sum of Ranks
Briit Hasila 1,00 ilkokul ve aln B0 1,13 634,00
2,00 ilkokul dzeri {11 [20,64 227,00
Total 41

Mann-Whitney U = 161,0 p = 0,906

Hy = Briit hasila ortalamalar ile egitim diizeyi arasinda istatistiksel
agidan anlamli bir fark yoktur.

H; = Briit hasila ortalamalan ile egitim diizeyi arasinda istatistiksel
acidan anlamh bir fark vardir.

Egitim diizeyi ilkokul ve alt1 olan balikgilara ait briit hasila
Mean Rank 21.13 ; egitim diizeyi ilkokul Gizeri olan balikg¢ilara ait
briit hasila Mean Rank 20.64 olarak bulunmusgtur ancak farkl: egitim
diizeyinde olan balik¢ilarin teknelerine ait isletme masraflan
arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli bulunmamigtir. (Mann-
Whitney-U 161.0 ; p = 0,906 ve p > 0,05).

Egitim Diizeyi N | Mean Rank | Sum of Ranks
Net Kar | 1,00 ilkokul ve alt1 | 30 20,97 629,00
2,00 ilkokul Gizeri |11 21,09 232,00
Total 41

Mann-Whitney U = 164,0 p = 0,977
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Ho = Net kar ortalamalan ile egitim diizeyi arasinda istatistiksel
agidan anlaml bir fark yoktur.
H, = Net kar ortalamalar: ile egitim diizeyi arasinda istatistiksel
acidan anlaml bir fark vardir.

Egitim diizeyi ilkokul ve alt1 olan balik¢ilara ait net kar
Mean Rank 20.97 ; egitim diizeyi ilkokul iizeri olan balik¢ilara ait
net kar Mean Rank 21.09 olarak bulunmustur ancak farkh egitim
diizeyinde olan balik¢ilarin teknelerine ait net karlar1 arasmdaki fark
istatistiksel olarak anlaml bulunmamistir. (Mann-Whitney-U 164.0
; p=0,977 ve p>0,05).

Egitim diizeyi ilkokul ve alt1 olan balikgilara ait ekonomik
rantabilite Mean Rank 21.05 ; egitim diizeyi ilkokul iizeri olan
balikgilara ait ekonomik rantabilite Mean Rank 20.86 olarak
bulunmustur ancak farkli egitim diizeyinde olan balik¢ilarm
teknelerine ait ekonomik rantabilite oranlar1 arasindaki fark
istatistiksel olarak anlamh bulunmamigtrr. (Mann-Whitney-U 163.5
; p=0,965 ve p>0,05).
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5.5. KOB Coklu Regresyon Analizi ve Model Tahmini

Bu bolime kadar olan tammlayic1 veriler isig1 altinda
KOB’da briit hasilay: etkileyen faktSrler arastirilmustir. Eldeki
siirekli degiskenlerin briit hasila ile ilgili korelasyonuna bakilmig ve
kesikli degiskenlere diisen briit hasila ortalamalar1 Mann-Whitney-U
testi kullamilarak karsilastiriimugtir. (Cizelge 5.29). Bu iki analiz
sonucu anlamli bulunan degiskenler ile briit hasila arasindaki iligki
lineer regresyon (Stepwise) ile irdelenmis ve briit hasilay1 olugturan
regresyon modeli sunulmustur. Cizelge 5.29 regresyon analizi
asamalarini gostermektedir.

Cizelge 5.29. Briit hasila ile tekne boyu, balik¢ilik tecriibesi, isletme

masraflari, arasindaki korelasyon tablosu.

y [XiTeknelon o ciel X5 [sletme
Boyu Masraflan
Y R [1,000] 124 007 360
Pl . | 270 951 001
N 81 | 8l 81 81
Xg"k"e R| 124 | 1,000 666 043
oyu
Pl 20| . 000 705
N| 81 | 8l 31 81
X2Tecribe | R | <007 | 666 1,000 077
P .051 | 000 ) 493
N| 81 | 8l 81 81
X5 Tyletme
v deme | R | 360 | 043 077 1,000
Pl .001 ] 705 293 :
NT 81 | 81 81 81
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Ho = Briit hasila ile igletme masraflan arasinda istatistiksel agidan
anlaml bir iligki yoktur.
H; = Briit hasila ile isletme masraflar arasinda istatistiksel agidan
anlamh bir iligki vardir.

Briit hasila ile isletme masraflari arasindaki korelasyon
incelendiginde, briit hasila degeri ile isletme masraflann arasinda
istatistiksel agidan anlamli pozitif yonli bir korelasyon oldugu
saptanmugtir (r = 0.360 ; p = 0.01 ve p < 0.05). Hy hipotezi red
edilmistir ve igletme masraflan arttikg¢a briit hasilanin da dogrusal
olarak arttig1 bulunmugtur.

Caligmanin bu boliimiinde, balik¢ilikta kullamlan ve ¢iktiy:
etkiledigi varsayilan girdilerin belirlenmesi, girdilerle ¢iktilar
arasindaki iliskinin saptanmasi ve mimkiinse bu iliskiyi
matematiksel bir fonksiyon ile ifade etmek hedeflenmigitr. Avcilig1
yapilan toplam balik miktar1 ya da bunun parasal kargiifi olarak
toplam satig tutar1 bagimh degisken (Y), ve bunu etkiledigi
diistiniilen diger faktérler de bagimsiz degisken olarak ele alinmigtir.
Bu kapsamda ele alinan degiskenler su sekilde ifade edilebilir;

y = Briit gelir

X; = Tekne boyu

X, = Bahik¢ilik tecriibesi
X ; = Egitim diizeyi

X, = Tayfa sayis1
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X ; = Igletme masraflari
(is¢ilik masraflar1 harig)
X ¢ = Deniz i§ giinii
Buradan hareketle tiim bagimsiz degiskenlerin yer aldig1 dogrusal
bir model su sekilde yazilabilir;

Y=Bo+Br X+ Xo+Bs X5 +...Bs Xs t e

Yukaridaki gibi bir modele girecek ve bagimli degiskeni
istatistikse] olarak Onemli O&lgiide etkileyen degiskenlerin
belirlenmesi, bu parametrelerin gegerlilifi, modelin bir biitlin olarak
gecerliliginin kabul edilebilmesi i¢in bazi istatistik testler ve
sinamalarin yapilmasi zorunludur. Bu kapsamda, model tahmin
edilirken parametrelerin gecerlilifini smamak igin gerekli testler ve
regresyon anlizinin agamalan Cizelge 5.30°da verilmistir. Bu testler
sonucunda ortaya ¢gikan nihai model ve modele iligkin grafik asagida
verilmistir;



Cizelge 5.30. KOB stepwise regresyon analizi agamalart.
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Model Ozeti
R R | Diizeltilmig | Standart | Change Durbin-
Kare} R Kare hata Statistics Watson
Model ghf:; F Change| dft | de2 csxii;.ge
1 |3eof120] 118 [350730| 129 | 11746 | 1 |79] 001 2,259
a Tahminci: (Constant), X5 Igletme Masraflar1
b Bagimls Degisken: Y
Varyans Analizi
odel Sum of Squares ldf [Mean Square |F Sig. |
1 Regression  {14448,883 1 [14448.,883 11,746 1001
Residual 97178,990 79 11230,114
Total 111627,873 180
a Tahminci: (Constant), X5 Isletme Masraflar:
b Bagimli Degisken: Y
Katsayilar
Unstandardized Standardized si
Coefficients Coefficients % 8.
Model B Std. Hata Beta
1 (Sabit) 1,978 10,063 ,197 | 845
X5 fgletme
Masraflan 1,417E02 ,004 ,360 3,427 } ,001

b Bagimli Degisken: Y
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Regresyon Denklemi Grafigi
Bagiml Degigken: Y
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Gobzlenen P

Sekil 5.6. Regresyon modeli grafigi.
Yapilan lineer regresyon analizi sonucu tahmin edilen model su
sekilde yazilabilir;
Y = 1.978 + 0,014X;(Isletme Masraflari)
R=0.129
Diizeltilmis R = 0.118
Standart hata = 0,004
N=80

Bagimlh degigkenin briit hasila, bagimsiz degiskenin tekne
boyu, balikgilik tecriibesi, isletme masraflar1 olarak ele alindig:
lineer regresyon modelinde, tekne boyu ve tecriibe anlaml degisken
olarak bulunmamigtir (p > 0.05). Sadece isletme masraflan
regresyon modeline anlamli degisken olarak girmistir (p < 0.05).
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5.6. Biiyiik Ol¢ekli Bahkethik

Bu boliimde, trol teknelerine ait bazi &zellikler dikkate
almirken gruplandirmalar tekne boyu degiskenine gére yapilmugtir
(Cizelge 5.31).

Cizelge 5.31. Trol balikgihgmin tekne boylarina gore
smuflandriimasi.

Ele Ahman | isletme L Grup isletme IL isletme ML
Degisken No oy No Cn No Grup
(m) Boy (m) Boy (m)
i 15 Vi 19 Xiv 22
L] 18 Vi 19 XV 23
Boy ] 18 Vil 19 Xvi 24
Min = 15 v 18 IX 19 XVII 24
Max =24 X 20 XVHI 24
N=20 Xl 20 XIX 24
% 100 v 85—y 20 v
Xl 21 N
N =20 n=35 n=4§ n=7
*Oransal
Dagilim %25 % 40
% 100 % 35

Trol teknelerinin boylarma gére gruplar: oransal olarak sekil 5.7’de
sunulmusgtur.
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|. Grup
90,
.Grup :35
%40
=7
Il. Grup
%35
n=8

Sekil 5.7. Boylarina gore gruplandirilmig trol teknelerinin oransal
dagilim.

Bes tekneden meydana gelen ve % 25 ‘lik oran: teskil eden
trolleri 15 m’den biiyiik 18,5 m. den kiigiik tekneler olusturmaktadir.

II. grub troller 19 m ile 21 m. arasindaki teknelerdir ve III
grup teknelerde 22 m ile 24 m arasinda yer alan %35 lik grubu

olustururlar.

5.6.1. Teknelerin Genel Ozellikleri

Aragtirma bolgesi trol teknelerinin orta yash oldugu ifade
edilebilir. Ele alinan trol teknelerinin yas ortalamasi 17.3 olarak
bulunmustur. Ortalama tekne boyu 20.4 m olup bu teknelerin % 55°1
ahsap, % 45’1 sa¢ materyale sahiptir (Cizelge 5.32).



Cizelge 5.32. Trol teknelerinin bazi fiziksel 6zellikleri.
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Trol igletme Boy En
Tekneleri No m) | (m) | Materval | Yas Tip
1 15 4.5 Ahsap 40 Karpuzkic
L. Grup 2 18 5.6 Sag 6 Aynakic
Troller 3 18 6.2 Sag 11 Aynakic
n=35 4 18 6.8 Ahsap 24 Karpuzkic
5 18.5 5.9 Ahsap 22 Karpuzki¢
Ortalama(X) — 175 | 5.8 - 20.6 -
Min. - 15 4.5 - 6 -
Max. - 18.5 6.8 - 40 -
6 19 6.0 Ahsap 33 Gulet
7 19 5.5 Ahsap 16 Gulet
8 19 6.5 Ahsap 50 Gulet
‘;rgl;‘.? 9 19 | 6.3 Ahsap 20 Aynakig
n=8 10 20 6.5 Sag 5 Aynakic
11 20 6.5 Ahsgap 13 Gulet
12 20 5.7 Sag 4 Aynakic
13 21 5.6 Ahsap 10 Gulet
Ortalama(X) 19.6 6.0 - 18.8 -
Min. 19 55 - 4 -
Max. 21 6.5 - 50 -
14 22 7.5 Ahgap 57 Gulet
15 23 7.2 Ahsap 8 Gulet
IIL Grup 16 24 7.2 Sag 3 Aynakic
Troller 17 24 7.5 Sac¢ 5 Aynakic
n=7 18 24 6.6 Sac¢ 8 Aynakic
19 24 4.5 Sag 4 Aynakic
20 24 5.6 Ahsap 7 Gulet
Ortalama(X) - 23.5 6.5 - 13.1 -
Min. - 22 4.5 - 4 -
Max. - 24 7.5 - 57 -
Gulet
%40
Ana Kitle o
Ortalama ve Oranlans | p=21 | p=6.2 | ARSAR R3S | yoqz 3 | Avnakic
N=20 ¢
Karpuzkig

Trol teknelerine ait ana makina giici, yasi ve tercih edilen
markalar Cizelge 5.33’de verilmigtir.
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Cizelge 5.33. Trol teknelerinde ana makina dzellikleri.

Trol isit. | Ana Makina { Ana Makina M::iia
Tekneleri No Markasi Gilcii (HP) Yasi
1 Fort 135 5
L Grup 2 Volvo Penta 240 5
Troller 3 Volvo Penta 285 10
n=35 4 DAF 380 1
5 Voivo Penta 190 15
Ortalama(X) - - 226 7.2
Min. - — 135 1
Max. - - 380 15
6 SKL Dizel 200 Bilinmiyor
7 Volvo Penta 350 12
IL Grup 8 Mersedes 350 31
Troller 9 Delfin Intercol 450 4
a=8 10 MWM 200 30
11 Delfin 240 1
12 Voivo Penta 350 4
13 | Dorman Dizel 300 20
Ortalama(X) - 305 14.5
Min. - 200 1
Max. - 450 31
14 | Veb-Ski Dizel 200 26
15 Delfin-Dizel 240 10
IIL. Grup 16" iveko 360 3
Troller 17 Volvo Penta 400 5
n=7 18 MAN 440 8
19 Caterpiller 570 2
20 Hensher 600 7
Ortalama(X) - - 400 8.7
Min. - - 200 2
Max. - - 600 26
Ana Kitle
Ortalan;x ;'; (())ranlan Volve = %30 u=324.0 p=10.5

Diger = %70

Ikinci grubu olugturan trol teknelerinde kullanilan
makina, diger gruplardakilere oranla yaklagik iki misli daha yaghdir.

ana
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Ortalama ana makina yagy, I. Gup trollerde 7.2, II. Gup trollerde 14.5
ve III. Grup trollerde de 8.7°dir.

Kullamlan ana makinalarin gilicti itibariyle III. Grupta
bulunan tekneler en yiiksek degerlere sahiptir. Bu grupta, ortalama
motor giicii 400 HP’dir. 1. grup teknelerde ortalama motor giicii 226
HP, 1I. grup teknelerde ise 305 HP’dir.

Aragtirma bolgesi trol teknelerinin yakit tanki kapasitesi
ortalama 6.9 ton olmakla birlikte, motor giicii ve tekne boyu uygun
tekneler iginde 25 ton kapasiteli olanlar vardir. Bu tekneler, belli
donemlerde limandan 90 mil uzakta bulunan av sahalarinda dahi
avcilik yapabilmekte ve iki giin denizde kalabilmektedir (Cizelge
5.34).
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Cizelge 5.34. Trol teknelerine ait kapasite ve denizde kalabilme

degerleri.
Yakit Denizde
Trol igsletme | Tankmin K::::i:;si Kalabilme
Tekneleri No Kapasitesi (Kasa) Siresi
{Ton) (Saat)

1 1 50 24
I. Grup 2 10 100 48
Troller 3 9 300 48
n=35 4 2 200 86
5 2 120 36

Ortalama(X) - 4.8 154 50.4
Min. - 1 50 24
Max. - 10 300 96
6 3 60 48
7 2 500 24
8 2.5 70 48
0 T T R T W
n=8 10 10 150 48
11 3 250 24
12 10 250 72
13 1.5 250 48

Ortalama(X) - 9.5 192.5 43.5
Min. - 1.5 60 24
Max. © 10 500 72
14 3 70 48
15 3.5 70 48
IL Grup 16 15 250 96
Troller 17 25 350 50
n=7 18 15 300 36
19 10 200 96
20 4 300 48

Ortalama(X) - 10.7 220 60.5
Min. - 3 70 48
Max. - 25 300 96

Ana Kitle
Ortalamalan p=6.9 p=192 y = 50.5
N=20
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5.6.2. Av Aracinin Teknik Ozellikleri

Foga Limanina bagli trol teknelerinde, 1999-2000 yili
av donemini kapsayan Su Urlinleri Sirkiilerinde sart kosuldugu
{izere, torba ag g6z agiklig: 22 mm, Ortii torba g6z agikhifi 42 mm
olan iki gdriiniimlil, Italyan tipi dip trol aglan kullanilmaktadir (Bkz.
Ek 5 ve Ek 6). Daha 6nceki yillarda kullanilan aglarin yanisira, artan
motor giicli ve tekne boyuna paralel bazi teknelerde kullamlan
aglarm boyutlarin da arttiyfn dikkat g¢ekmektedir. Foga trol
teknelerinin karides ve balik i¢in kullandiklan agda, sadece balik
yakalamak i¢in kullandiklar1 aga gore kanat pargalarinda yiikseklik
bakimindan farkli donam &zellikleri vardir. Balikk yakalamak igin
kullanilan agin kanatlar1 35 g6z genisliginde, 2 kulag uzunlugunda
ve 75 g0z genislikte 4 kulag uzunlukta iki pargadan dizayn
edilmesine karsin; hem balik hem de karides yakalamak i¢in dizayn
edilen agin kanat par¢a uzunluklar1 diger ag ile aym fakat
geniglikleri farklidw. Soyleki, ilk parga 50, diger par¢ca 100 goz
genigligindedir.

Balik yakalamak i¢in kullanilan agda, kursun ve mantar yaka
model parcalar1 45 g6z genislikte dizayn edilmistir. Balik ve karides
avciliinda kullanilan agda ise kursun ve mantar yaka model
pargalari, hem genislik olarak diger aga gore daha genis, hem de
mantar yaka ve kurgun yaka model genislikleri birbirinden farkhdir.
Mantar yaka modeli 75 goz, kursun yaka ise 90 géz genisliktedir.
Karides avcilifit esnasinda kursun yakanin ¢amuru daha fazla
karigtrmas: ig¢in, kursun yaka modeli, mantar yakaya gbre dabha
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genis dizayn edilmigtir. Ayn: agla balik yakalanacagi zaman mantar
yaka modelinden 15 gozliikk kursun yakadaki genislik fark: yaka iist
iiste bindirilip baglanarak giderilip kullanilmaktadir.

Karides ve balik yakalamak i¢in kullanilan agmn yakalari,
agimn kanat parcalar1 daha yiiksek ve modeller daha genis oldugu i¢in
dabha uzun tutulmustur. Agin diger teknik 6zelliklerinin, sadece balik
yakalamak icin kullamilan ag ile aym oldugu yapilan incelemer
sonucu tespit edilmistir.

Aglarda materyal olarak, misina ve naylon materyalin
entegre kullanimi yaygindir. Kanatlarda kullanilan agm goz
uzunlugu 84 mm, ip kalinlig: 210d/18-24 numaradir ve poliamid
(naylon) malzemeden yapilmistir. Omuz bdlgesinde ise, 210d/24
numara 44 mm ag g6z uzunlugundaki naylon aglar kullanilmaktadir.
Ayrica bu bolimde, agin agiz agikhifmi arttirmak amaciyla model
ad1 verilen licgen yapili pargalar yer almaktadir.

Ust model, baliklarm yitkselerek kagmasmi onlemek igin
daha dndedir. Modeller ile omuz panelleri arasinda 210d/24 numara
ve 84 mm g6z uzunlugunda sardonlar yer almaktadir ve agin bu
bolimlerinin saglamlihigmin arttrilmasi igin konulmugtur. (Unal vd.,
1998). Karin bdlimiinde 44 mm ag g6z uzunlufunda , 8x0.25
numara misina materyalden yapumis aglar kullanmilmaktadir.
Babklarin torbaya yoneldigi bolim olan tiinel boliimii, dérder
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kulaghk alth istli G¢ panelden olusur. Tiim bu teknik &zellikleri
icerir teknik plan Ek 5°de verilmistir.

Kursun yakada 18-24 mm ¢apinda ve 22 kula¢ uzunlugunda
halatlar kullaulir. Mantar yakaya nazaran daha igerde bulunan
kursun yakanmin zemine oturmasi igin agirlik olarak zincirlerden
yaralamlmgtir. Agirlik tespiti, tamamen balik¢ilarin yillardan beri
slire gelen smnama-yanilma yoluyla elde ettifi tecriibelere gore
belirlenmektedir. Takim yiizdGglinde kursun yakaya daha fazla
zincir agirhk konur, takim fazla camur alirsa agirlik azaltilir (Unal
vd., 1998). Bu nedenle her bir teknenin kendine has bir takim vardir
denilebilir. Bu konuda getirilecek standart ve tanimlamalar
takimlarin genel formunu ve oOzelliklerini tanttmaktan Gteye
gecemez. Mantar yakada, 18-20 mm polipropilen halatlar kullamlir.
Yaklagik 16 kulag uzunlugundaki bu halatlara plastik ve basing
altinda sikigtirilmig, yogunlugu sudan daha az olan ve farkh
derinliklere dayanabilen materyalden yapimis yiizdiiriiciiler
donatilmigtrr. Balikgilar daha onceki yillarda kullanilan aglarla
kiyaslandifinda, getirilen yeni diizenlemelerle agin dikey agiz
agiklifinin 1.5 m’ye kadar ¢iktig1 ifade etmektedir.

Kullanmilan palamar halatlarin, ¢elik halatlarin boyutlarinda
da artis olmustur. Palamar halatlarin boyu 100-150 m arasinda
degisirken, kapilar ile tekne arasinda yer alan ve derinlikle dogru
orantih olarak uzatilip kisaltilabilen g¢elik halatlar 2x1500 m’ye
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kadar arttirilmistir. Limandan 90 mil uzakhkta, 360 m derinliklerde
avcilik yapan trol tekneleri 2x1500 m gelik halat bulundurmaktadir.

5.6.3. Av Sahalarinin Genel Ozellikleri

Foga trolleri balik¢ilik faaliyetlerini siirdiirdiikleri av sahalar1
acisindan degerlendirildiginde, daha 6nceki yillara kiyasla alternatif
av sahalan yarattiklar1 dikkat ¢eker. Baz1 tekneler av sahasma
ulagmak igin bir gece boyunca seyir yapmakta ve avdan iki giinlik
av ile donmektedir. Sekil 5.8 trol balikgilifina ait av sahalarim
gostermektedir.

Sekil 5.8. Foga trol teknelerinin av sahalari.
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Son yillarda artan balikgihk giicli ve yasak d6nemin bir
aymin uluslararas1 sularda avcilik yapacak olan teknelere serbest
tutulmas1 yeni fakat limana olduk¢a uzak av sahalarinin
bulunmasina neden olmustur. Bunda Ozellikle Karadeniz’den
bolgeye gelen ve Yenilimam kullanan trol tekneleriyle rekabetin
pay1 biyiiktlir. Foga Limanma 90 mil uzaklhia kadar uzanan
mesafelerde ve 350-370 m derinliklerde trol aveilig1 yapilmaktadir.
Bu av sahalarinin belli bagh olanlar1 ve 6zellikleri su sekilde ifade
edilebilir;

1. Mansell Bank1; Limana en yakin noktamin uzakhg: 75
mildir. Mansell Bankinin en yakin noktasmnin koordinatlar1 25° 20’
00" E, 39° 13' 00" N ve en uzak noktasinin uzaklhigi 25° 13' 00" E,
39° 12" 30" N’dir. Bashca tiirler, 1stakoz (Homarus gammarus M.-
Erw), barbun (Mullus barbatus L.1758 ve Mullus surmuletus
L.1758), mercan (Pagellus erythrinus L.1758), bakalyaro
(Merluccius merluccius 1.1758), fener (Lophius piscotarius
L.1758), kirlangig (7rigla lucerna 1.1758) olarak sayilabilir.
Mansell Banki’'nin Sinea Bank:i ile arasindaki av sahasinda av
kompozisyonu degisir. Limana uzaklik 50 mil, derinlik 330 m
civarindadir ve baghca tiirler, derin su karidesi (Parapenaeus
longirostris), istavrit (Trachurus trachurus L.1758), Norveg istakozu
(Nephros norvegicus L.1758), patlakgdz mercan (Dentex
machrophthalmus Bloch,1791) ve bakalyaro (M. merluccius)’dur.

2. Johnston Banki; Limana en yakin noktasimn uzakhigi
65 mil civarinda olan bir dier banktir. Johnston Bankmin en yakimn
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noktasmnin koordinatlar1 25° 38' 00" E, 39° 18' 30" N ve en uzak
noktasinin uzakligi 25° 20' 00" E, 39° 17' 00" N’dir.

3. Brouker Banki; Brouker Banki’min Limana en yakin
noktasinin uzakhi1 70 mil civarinda olan bir diger banktir. Johnston
Bankinin en yakin noktasmin koordinatlar1 25° 208' 30" E, 38° 52
00" N ve en uzak noktasmnin uzakli1 25° 18' 15" E, 38° 52' 00"
N’dir.

4, Stok Banki; Limana en yakin noktasmnin uzaklig: 63
mil civarinda olan bir diger banktr. Stok Bankinin en yakin
noktasinin koordinatlar1 25° 26' 30" E, 38° 51' 40" N ve en uzak
noktasinin uzakligi 25° 23' 10" E, 38° 51' 40" N'dir.

5. Sinaya Banki; En az bir gece seyirle av sahasmna
ulasilir. Limana yaklagik 45 mil uzakhktadir. Sinaya Banki’nin en
yakin noktasmin koordinatlan 25° 50' 15" E, 38° 50' 30" N ve en
uzak noktasinin uzakhgi 25° 42' 00" E, 38° 53' 15" N’dir. Avcilig:
yapilan baglica tiirler, barbun (M. barbatus ve M. surmuletus),
mercan (P. erythrinus), bakalyaro (M. merluccius), fener (L.
piscotarius), kirlangic (7. lucerna) olarak sayilabilir. Sinaya Banki
ile Midilli arasinda 360 m derinliklerde zengin derin su karidesi (P.
longirostris) yataklar vardir.

6. Candarh Korfezi; Limana 6-7 mil uzakliktan baglar,
derinlik 90-133 m arasinda degisir. Zemin ¢amur kaphdir ve hava
lodos estiginde tercih edilen bir av sahasidir. Baglica tiirler,

bakalyaro (M. merluccius), derin su karidesi (P. longirostris),
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istavrit (T. trachurus), fener (L. piscotarius) ve ahtapot (Octopus
vulgaris ) olarak sayilabilir.

7. Midilli Bordasi; Foga Limanma 12-20 mil uzaklikta,
90-105 m derinliklerde, zemin yapist pinalik ve kum olan bir av
sahasidir. Avcilifi yapilan baglica tiirler, barbun (M. barbatus),
mercan (P. erythrinus), ahtapot (O. vulgaris) ve fener (L.

Dpiscotarius) tiirleridir.

8. Fog¢a Camuru; En ¢ok tercih edilen av sahalarindan
biridir. Limana olduk¢a yakmdir ve 3 milden itibaren ag birakmaya
elverislidir. Foga ve Uzunada arasinda yer alir. Zemin yapisi1 gamur
olup ortalama derinlik 60-72 m civarindadir. Ozellikle kisin
poyrazda tercih edilir. En gok ¢ikan tiirler, barbun (M. barbatus),
bakalyaro (M. merluccius), izmarit (S. smaris), fener (L.
piscotarius), kalamar (L. vulgaris) olarak siralanabilir.

9. Karaburun Agiklari; Bu bdlge zemin yapis: ve ¢ikan
tiirler ile, blinyesinde iki farkli 6zellikte av sahasi barindirir. Limana
3 mil uzakliktan baglayip Midilli bordasina ve zemini taghik olan av
sahasina kadar uzanan av sahas1 “Sirt” olarak adlandirilir. Ortalama
derinlik 75-91 m arasindadir. Zemin yapist kum ve alglidir.
Yakalanan tlirler, barbun (M. barbatus), bakalyaro (Merluccius
merluccius), izmarit (S. smaris), istavrit (T. trachurus)’dir. Hayrsi
Ada agiklari, Karaburun, Midilli arasinda kalan diger av sahast
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zemin yapisindan Stiirii “Taghk™ olarak adlandirilir. Derinlik 100-
106 m civarindadir. Avciligi yapilan baglica tiirler, barbun (M.
barbatus), mercan (P. erythrinus), bakalyaro (M. merluccius),
istavrit (7. trachurus), ahtapot (O. vulgaris), fener (L. piscotarius)

ve istakoz (H. gammarus)’dur.

10.  Cesme Bogaz; Limana 35-40 mil uzaklikta, ortalama
75 m derinlikte bir bagka av sahasidir.

11.  Kusadasi Korfezi; Foca Limammna 65-70 mil
uzaklikta, derinlgin 100-150 m civarinda degistigi bir av sahasidrr.

12.  Dikili Korfezi ve Bogazi; Ahtapotu (O. vulgaris)
bagat tiir olarak hedefleyen az sayida troliin tercih ettigi bir av
sahasidir. Limana uzaklik 25 mil civarindadir ve ortalama derinlik
korfezde 35 m, bogazda 40-45 m civarindadir.

Tim bu av sahalarinn yaninda, bazi donemlerde Foga
Limanindan ¢ikan trollerin Marmaris, Gdkova, Bodrum, Didim,
Fethiye, Antalya kiyilarina da gittigi bilinmektedir.

5.6.4. Trol Balhik¢ihifinin Sosyo-Ekonomik Analizi

Trol balik¢ilifinda is glicti ihtiyaci ve kullaniminin girgir
balik¢iiginda oldufu kadar yiksek olmadigi bilinmektedir.
Aragtirma bdlgesi trol teknelerinde ortalama is giicii kullanim tekne
bagma yaklagik dort kisidir. Aile is giici bu rakamin yaklagik %
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30’unu olusturmaktadir. Cizelge 5.35, arastwrma bolgesi trol
teknelerinde is gtici kullanim: ve dagilimimi gstermektedir.

Cizelge 5.35. Trol balik¢iliginda i giicti kullanimi ve dagilimu.

Trol Isletme | Toplam s Aile I Yabanci
Tekneleri No Giicil Gilcii Is Giicil
* o 1 3 1 2
I. Grup 2 3 1 2
Troller 3 5 3 2
n=5 4 3 3 0
5 3 1 2
Ortalama(X) - 34 1.8 1.6
Min. - 3 1 0
Max. - 5 3 2
6 3 3 0
7 3 1 2
IL. Grup g g l 3
g 10 4 2 2
11 4 4 0
12 4 1 3
13 3 1 2
Ortalama(X) - 3.6 2.1 1.5
Min. - 3 1 0
Max. - 5 4 3
14 3 2 1
15 4 1 3
I11. Grup 16 5 2 3
Troller 17 5 2 3
n=7 18 4 1 3
e 19 3 1 3
= 20 3 1 2
e Ortalama(X) - 4 1.4 25
Min. - 3 1 1
Max. - 5 2 3
- Genel Ortalamalar p=37 p=18 u=1.9

Teknelere ait sermaye kompozisyonu i¢inde en yiiksek oran

tekne varhigi, motor varlifi, irgat varhg1 ve elektronik alet varligi
olarak hesaplanmustir (Cizelge 5.36).




Cizelge 5.36. Tekne boylarina gore gruplandirimig trol balikgilifinda sermaye kompozisyonu.

Sermaye Unsurlar: (Milyon TL)

.

W. M . Arma .
o M Radar WM__.. Telsiz Telefon | GPS Irgat Ag Kapr | Tekne Motor anmmn Owu_nw_ Borg Oz Ser. ﬂﬂwﬂ.@
1 1500 0 300 100 0 2000 1000 300 20000 8000 1333 | 335353 3000 30535.3 33535.3
2 2500 2000 1000 100 2500 4000 1500 300 15000 15000 1000 | 43403.0 0 43403.0 43403.0
ail 4000 4000 400 100 2500 5000 5500 600 20000 20000 1333 57944.3 3000 549443 57944.3
nm 4 1500 1000 400 150 0 3000 1500 300 20000 14000 1333 | 41686.3 2900 38786.3 41686.3
-~ 15 1500 800 400 100 0 1000 2500 300 18000 12000 1200 | 35305.0 3000 32305.0 35305.0
X 2200 1560 500 110 1000 5000 2400 360 18600 13800 1240 42375 2380 39995 43375
pX 11000 7800 2500 550 5000 15000 | 12000 | 1800 93000 69000 6199 211874 11900 199974 211874
6 2000 1500 400 150 1800 2500 1500 300 25000 13000 1667 | 48319.7 0 48319.7 48319.7
7 1200 800 400 150 0 4000 1000 600 22000 20000 1467 | 50618.7 5000 45618.7 50618.7
8 2000 1500 400 150 0 3000 1500 300 25000 18000 1667 | 52019.7 3000 49019.7 52019.7
o 9 2500 3500 600 150 1200 4000 | 2000 | 1200 20000 15000 1333 | 494873 3700 457873 49487.3
g 10 2000 800 400 100 0 4000 1500 300 15000 | . 15000 1000 § 38603.0 3000 35603.0 38603.0
G. 11 1200 0 400 100 0 1200 1500 300 17500 15000 1167 | 36869.7 0 36869.7 36869.7
=112 1500 1500 400 150 0 3000 2000 600 17000 18000 1133 | 432873 3700 39587.3 432873
13 1200 300 420 120 1800 1200 | 2500 600 25000 15000 1667 | 473117 0 47311.7 47311.7
X 1700 { 1237.5 427.5 133.7 600 | 2862.5 | 1687.5 525 20812.5 16125 | 1387.6 | 45814.6 2300 43514.6 45814.6
z 13600 9900 3420 1070 4800 | 22900 | 13500 | 4200 166500 - 129000 1110] |V 366517.1 18400 | 348117.1 | 366517.1
14 2500 500 500 220 1700 3000 1500 300 25000 15000 1667 | 50389.7 0 50389.7 50389.7
15 2000 1500 400 150 0 3000 1500 300 25000 12000 1667 { 46019.7 3700 42319.7 46019.7
16 3000 1000 1000 750 2500 6000 5500 900 35000 20000 2333 72494.3 5000 67494.3 72494.3
m. 17 5000 6000 400 400 3500 5000 5000 900 36000 24000 2400 | 836100 3700 79910.0 83610.0
Of18 1500 1500 400 _150 0 3000 2000 600 23000 15000 1533 | 466873 3700 42987.3 46687.3
=19 2500 1500 1000 120 2400 4000 2500 300 50000 21000 2000 | 34825.0 3000 81825.0 84825.0
20 2000 7000 1500 150 2500 5000 2000 600 35000 22000 2333 . 78087.3 7500 70587.3 78087.3
X 2642.8 | 27142 742.8 2711 1800 | 4142.8 | 2857.1 | 557.1 32714.2 18428.5 | 19904 | 66016.1 3800 62216.1 66016.1
Py 18500 19000 5200 1940 12600 | 29000 | 20000 | 3900 229000 129000 13933 { 462113.3 26600 | 435513.3 | 4621133
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Cizelge 5.37. Trol balk¢ihigma ait bazi sosyo-ekonomik
degiskenler.
Hane Balik
Trol Ist. Egitim Medeni Ev
Tekneleri | No | Diizeyi Hal | ol | Teamt | sahibi | Stgorta
1 Tk okul Bekar 4 73 Kiraci Yok
L Grup 2 Orta okul Evii 1 26 Evet Yok
Troller 3 Lise Bekar 7 22 Evet Yok
n=35 4 ik okul Evii 3 50 Evet Yok
5 Tk okul Ewii 3 44 Evet SSK
Ortalama(X) | - - - 3.6 43 = -
Min. - - - 1 22 - -
Max. - = — 7 73 - -
6 ik okul Evii 3 60 Evet SSK
7 lik okul Evli 3 26.4 Evet Yok
8 Universite Evii 4 45 Evet S8K
','f' Grap 9 Tic okul Evi 2 24 Kiraci Yok
roller 10 | Orta okul Evi 4 25 Evet Bagkur
n=8§ -
11 Tl okul Evii 4 100 Evet SSK
12 ik okul Evii 4 27.5 Evet Bagkur
13 Lise Evii 3 70.4 Evet Yok
Ortalama(X) - - - 3.6 56.9 - -
Min. = = = 3 25 - -
Max. - - - 4 100 - -
14 Tik okul Evii 2 44 Evet SSK
15 Universite Evii 3 63 Evet SSK
HL Grop 16 fik okul Evi 4 52.8 Evet Bagkur
Troller 17 fik okul Evii 3 1187 Evet Batjkur
n=7 18 Tik okul Bekar 0 30 Kiraci Yok
19 Qrta okul Evii 4 36 Evet Bagikur
20 Tik_okul Ewii 2 0 Evet Bagkur
Ortalama(X) | - - - 2.5 62 - -
Min. - - = 0 30 - -
Max. - - - 4 118.7 - -
Genel l:);t:;l;mahr - _ p=33 p=524 - _

Trol balik¢ilif1 yapan balikgilar arasinda medeni hal, konut
sahibi olma durumu, sigortah olma gibi baz1 sosyal kriterlere ait
oransal degerler sekil 5.9°da verilmigtir.
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Sekil. 5.9. Trol balikgiliginda bazi sosyo-ekonomik degiskenlerin
oransal dagilimi.

Trol balikgiligr yiiksek diizeyde sermaye ve teknoloji
gerektirmesinin yamnda, teknik bilgi ve tecriibe de gerektirir.
Arastirma bdlgesi trol balik¢iliginda, tekne sahiplerine ait bahikgilik
tecriibesi ortalama 19.7 yil olarak bulunmugtur (Cizelge 5.38). En
tecriibeli balikgi, 44 yilhk balik¢ilik gegmigiyle III. Grup 20 nolu
isletmede yer alirken, en diigiik balik¢ilik tecriibesine sahip balik¢i
da 5 yillik deneyimiyle I. Grupta yer alan 4 nolu teknenin sahibi
olarak saptanmugtir.

Trol teknesi sahibi balik¢ilar arasinda konut sahibi olma
orani, dzellikler KOB ile kiyaslandiginda % 85 gibi yiiksek bir
orandir. Daha yiiksek yatrim ve teknoloji gerektiren trol balik¢ihig1
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yine daha yiikksek egitim diizeyine sahip balikgilar tarafindan
yapilmaktadr.

Cizelge 5.38. Trol balik¢ilifina ait bazi sosyo-ekonomik
degiskenler.

Trol Isletme | Sahibinin .| Balikgihk | Sahip Oldugu
Tekneleri No Yagi Tecriibesi Tezkere
25 10 Liman kaptan
L Grup 2 46 10 Usta gemici
Troller 3 29 15 Usta gemici
n=35 4 30 5 Usta gemici
5 45 13 Yakin yol
Ortalama(X) - 35 10.6 -
Min. - 25 5 -
Max. - 46 15 -
6 43 35 Yakin yol
7 42 31 Yakin yol
8 39 15 Liman kaptani
IL. Grup 9 24 11 Liman kaptani
o 10 40 25 Liman kaptan
11 60 20 Usta gemici
12 33 18 Usta gemici
13 32 13 Liman kaptani
Ortalama(X) - 39.1 21 -
Min. - 24 11 -
Max. - 60 35 -
14 32 20 Liman kaptan
15 38 16 Yakin yol
Troller - 17 30 20 Liman kaptani
n=17 18 30 15 Liman kaptani
19 43 30 Usta gemici
20 64 44 Liman kaptani
Ortalama(X) - 40.5 24.8 -
Min. - 30 15 -
Max. - 64 44 -
CenelOtalamalar | =386 | p=197 -
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Trol reislerinin sahip oldugu ortalama %18.7 yillik balik¢ilik
" tecriibesinin yamsira tezkerelere ait oransal dagihm sekil 5.10 de
verilmistir.

Usta Yakin Yol
Gemici 20%

Liman
Kaptani
45%

Sekil 5.10. Trol reislerinin sahip oldugu tezkereler oransal dagilima.

5.4.5. Ekonomik Faaliyet Sonuglan

Trol balik¢ilifina ait ekonomik faaliyet sonuglary,
amortismanlar, cari masraflar, ig¢ilik masraflari, bunlarin toplamim
ifade eden isletme masraflari, iretim masraflari, tayfa iicretleri, pay
b liglimil, briit hasila, net hasila, net kar, ekonomik rantabilite, mali
rantabilite ve sermaye devir oram seklinde sunulmustur.

Trol balik¢iligna ait ortalama deniz i giinii 182 giin/y1l ve
ortalama yakit tiketimi de yaklasik, 47.5 ton/yiltekne olarak
hesaplanmigtir. Maksimum deniz ig giinii 270 giin/yil/tekne ve
maksimum yakit tiiketimi 94.5 ton/yil/tekne olarak 17 nolu
isletmeye aittir. Ortalama degerler agisindan 1. ve II. grup, her iki
degisken i¢in- de birbirlerine yakin degerlere sahipken III. Grup
trollerde daha fazla is giinil ve yakit titketimi gergeklesmigtir
(Cizelge 5.39).
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Cizelge 5.39. Trol balik¢ilifina ait deniz i§ giinli ve akaryakit

tilkketimi degerleri.

Trol isletme | Denizls Mazot Tiiketimi
Tekneleri No Giinii {itiyil)
1 150 22500
L Grup 2 150 33000
Troller 3 260 + 65000
n=35 4 150 45000
5 130 26000
Ortalama(X) - 168 43000
Min. - 130 22500
Max. - 260 26000
6 180 43200
7 110 33000
IL Gru 8 180 54000
T.rollel? ) 220 E0000
n=8 10 100 25000
11 170 35700
12 250 65000
13 100 20000
Ortalama(X) - 163.7 40237.5
Min. - 100 20000
Max. - 250 65000
14 130 26000
15 190 45600
I1IL. Grup 16 250 87500
Troller 17 270 94500
n=7 18 250 65000
19 220 66000
20 180 54000
Ortalama(X) - 213 62600
Min. - 130 26000
Max. - 270 94500
Genel Ortz lamatar u=182 i = 47600

Trol teknelerine ait isletme ve liretim masraflar1 toplam ile
bunlan1 olusturan masraf kalemleri toplami Cizelge 5.40’da
verilmigtir.
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Cizelge 5.40. Trol balik¢iligina ait bazi masraf degiskenleri.

Toplam Toplam
Toplam Toplam Toplam

Tegz:eri lﬂ;’ Amortisman Cari Mas. | Iscilik Mas. U&e:;m ls;:::e
Milyon Tyl MilyonTLivil MilyonTUwi Mllyon‘l'l'.ly " Milyon TI:Iyll

1 1371.4 14927 3000 24051.6 19298.1

L Grup 2 2231.7 21731 4500 32802.6 28462.3

Troller 3 3588.3 55139 6500 72422.0 65227.6
n=35 4 1828.1 27014 4500 38981.2 -333426

5 1751.0 19255 5605 31541.7 26611.2

Ortalama(X) - 21541 27613.2 4821 39959.8 34588.3

Min. - 1371.4 14927 3000 24051.6 19298.1

Max. - 3588.3 55139 6500 72422.0 65227.6

6 2161.0 28488 4500 39981.3 35149.3

7 2061.9 18175 4500 32798.9 24737.0

IL Gru 8 2231.0 38749 6000 53582.1 46980.2
'l'rolle:' 9 24414 35571 10560 55051.4 48572.7
n=8 10 1841.7 19005 4000 30106.5 24846.2

11 1604.7 27558 11501 44350.6 40663.7

12 . 2113.3 35879 5500 49350.9 43492.2

13 2203.3 15024 3000 24958.1 20227.0

Ortalama(X) - 2082.2 27306.1 6195.1 412724 35583.5

Min. - 1604.7 15024 3000 24958.1 20227.0

Max, - 2441.4 38749 11501 550514 48572.7

14 2222.3 20112 4500 31873.3 26834.4

15 1991.0 37540 20165.4 65828.1 59696.1

L Grup 16 3943.3 60131 20586.0 94909.8 84660.4
Troller 17 4620.0 70153 26786.0 111449.6 101558.6

n=7 18 2213.3 38457 6000 50868.9 44670.2

19 3806.3 35669 7560.0 56918.2 47035.7

20 3628.3 33970 4500 53657.5 42098.8

Ortalama(X) - 3203.5 42004.5 12871 66500.7 58079.1
Min. - 1991.0 20112 4500 318733 26834.4
Max. - 4620.0 70153 26786.0 111449.6 101558.6

Genel Ortalamalar | y=24927 | u=325274 | y=81882 | y=497742 | y=43208.2

Ortalama isletme masraflarinin yaklagik olarak % 75.3’tinii

cari masraflar, % 19’unu iggilik masraflan ve % 5.7’sini de
amortismanlar olusturmaktadir.

Trol teknelerine ait, briit hasila, net hasila, net kar degerleri

Cizelge 5.41 de verilmistir.
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Cizelge 5.41. Trol balik¢ilimna ait briit hasila, net hasila ve net kar

degerleri.

Trol isit. | BritHasila Net Hasila Net Kar
Tekneleri No (Milyon TLiyil) {Milyon Tliyil) {Milyon TLiy)
1 10073 9225 13979
L Grup 2 31054 2502 TA749
Troller *3 138496 . 73268 66073
n=5 4 40653 7310 2672
5 34070 7450 2528
Min. - 10073 9225 13979
Max. - 138496 73268 66073
6 45471 10322 5490
7 16082 -8655 16717
8 84582.5 37602 31000
IL Grup 9 62577 14004 7525
L 10 26591 1745 -3516
11 59313 18649 14962
12 32931 10562 16420
13 25273 5046 315
Min. . 16082 210562 16717
Max. - 84582.5 37602 31000
14 28176 1341 -3698
15 04486 34790 28658
ML Grup 16 117538 32878 22628
Troller 17 144810 43251 33360
Tn=7 18 | 31543 13127 19326
19 41471 5565 15447
20 45403 3304 -8255
Min. - 28176 13127 19326
Max. - 144810 34790 33360

o Illegal galighg: tespit edilen tekne

incelen trollerin % 55°i net kar olusturmus geriye kalan ve %

45’ olugturan tekneler negatif ekonomik performans

gOstermiglerdir.

Trol balik¢ih@mma ait ortalama rantabilite oranlan ¢izelge
5.42°de verilmigstir. Trol teknelerinin % 75’inde ekonomik rantabilite
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hesaplanmugtir. Teknelerin % 25 igin digiik ya da yiiksek
rantabiliteden bahsetmek miimkiin degildir.

Cizelge 5.42. Trol balik¢iligina ait rantabilite ve sermaye devir

oranlary.
: Ekonomik Mali Sermaye
Tonrl igletme | oo biite | Rantabilite | Devir Ovant
ekneleri No o o %
(] (] 0
1 - — 30.0
L Grup 2 6.0 — 71.5
Troller *3 129.4 116.4 239.0
n=>5 4 23.4 75 97.5
5 250 12.2 9.5
Min. - - -_ 30.0
Max. - 1294 116.4 239.0
6 21.4 114 94.1
7 — ~30.1 318
8 75.6 62.3 162.6
1L Grup 9 32.1 18.3 126.4
Trolley 10 8.9 - 68.9
1 50.6 406 160.9
12 2 — 76.1
13 10.7 0.7 53.4
Min. - - — 318
Max - 75.6 62.3 162.6
14 2.7 — 55.9
15 79.7 71.0 205.3
IiL Grup 16 50.2 35.4 162.1
Troller 17 54.0 43.7 173.2
n=7 18 - - 67.6
19 - - 48.9
20 10.0 - 58.1
Min. - - - 48.9
Max. - 79.7 71.0 205.3

Ele alnan tekneler iginde ekonomik rantabilitesi, aym

dénemde su driinlerine uygulanan kredi faiz oranlarinin iizerinde
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olan tekneler % 30°dur. Diger tekneler igin diigiik kabul edilebilecek
ekonomik rantabilite oranlar1 hesaplanmistir.

Karhibk ile ilgili olarak I¢ Karhihk Orami, Net Bugiinki
Deger ve Geri Odeme Siiresi gibi bazi dinamik yontemler de
kullanilmigtir. Bu kapsamda trol grublarina ait hesaplanan I¢ Karliik
Orany, Net Bugiinkii Deger ve Geri Odeme Siiresi degerleri Cizelge
5.43"de verilmistir.

Cizelge 5.43. Trol gruplarina ait I¢ Karhilhk Oram, Net Bugiinkii

Deger ve Geri Odeme Siiresi degerleri.

Trol Gruplani | IKO(%) NBD (TL) GOS (y1))
I 38 -509.49 2.7
I 18 -17.47407 5.5
I 21 -21.79237 43

T.C. Ziraat Bankas: su tiriinleri kredileri faiz oran1 % 38.47

Cizelge 5.44 ve gizelge 5.45, trol balik¢ilifma ait tekne
bakim-onarim masraflari, motor bakim-onarim masrafi, elektronik
cihazlar bakim-onarim masraflar1 ve aglar ve diger malzemeler

bakim onarim masraflar olmak iizere baz1 masraflar1 igermektedir.
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Cizelge 5.44. Trol balik¢ihigna ait baz1 masraf degiskenleri.

Tekne Balum- | Motor Bakim- Elkt.Cihz. Aglar ve dig.
Trol I’ | OnanmMas. | Onanm Mas Balam- Bakim-
Tekneleri No . . N Onanm Mas. Onarnm Mas.
MilyonTLiyil Milyon TLiyil Milyon TLiyil Milyon TUyil
1 1500 500 100 500
2 1000 500 150 500
% Grap 3 3000 200 200 1000
n=5 4 1000 0 100 100
5 800 200 100 250
Ortalama(X) - 1460 280 130 470
Min. - 800 0 100 100
Max. - 3000 500 200 1000
6 1200 600 200 100
7 1000 200 100 100
8 1200 500 150 250
IL Grap 9 2000 1000 100 200
Troller 10 2000 500 150 500
n=8 11 1000 500 100 500
12 1500 0 100 600
13 1000 200 150 200
Ortalama(X) - 1362.5 437.5 131.2 306.2
Min. - 1000 0 100 100
Max. - 2000 1000 200 600
14 1000 1000 180 400
15 1000 500 150 250
WL Gru 16 1500 0 200 1500
T;o"er" 17 2500 200 200 1000
a=7 18 1500 200 100 700
19 0 0 150 500
20 2000 200 150 100
Ortalama(X) - 1214.2 300 1614 635.7
Min. - 0 0 100 100
Max. - 2500 1000 200 1500
Genel Ortalamalar
N =20 p=1385.0 B = 350.0 u=141.5 H=462.5

Bakim-onarim masraflar1 iginde en yiiksek pay1 tekne-bakim
onarim masraflar1 olusturmaktadir. Balik¢i ¢ofu zaman kendi i
giicii ve tecriibesini kullanarak teknesinin bakimimi yapmasina
ragmen, teknenin karaya ¢ekilmesi ve bakim igin gerekli

malzemelerin temin edilmesi sirasinda yapilan harcamalarin yiiksek

olmasinin dniine gecememektedir.
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Cizelge 5.45. Trol balikgiligna ait baz masraf degiskenleri.

Trol lstetme | Gelik Halat | Gelik Halat | o a‘,("‘g':‘m as
Tekneleri No {metre) Mas. (MTL) (MTL)
1 2x500 500 150
L Grup 2 2x1000 1000 130
Troller 3 2x1200 1000 150
n=5 4 2x1000 1000 130
5 2x500 500 150
Ortalama(X) - 2x840 800 142
Min. — 5x500 500 130
Max. - 2x1200 1000 150
6 2x1000 1000 120
7 2x500 500 150
8 2x1000 1000 120
IL Grup 9 2x1100 1000 375
Rt cr 10 2x1000 1000 150
11 2x500 500 150
12 2x1000 1250 150
13 2x500 500 150
Ortalama(X) - 2x825 843.7 170.6
Min. - 2x500 500 120
Max. - 2x1100 1250 375
14 2x1500 1750 120
15 2x1500 1500 150
IIL Grup 16 2x1250 1000 150
Troller 17 2x1350 1650 150
n=17 18 2x1000 1250 150
19 2x1500 2400 200
20 2x1500 1750 150
Ortalama(X) — 2x1371 1614.2 152.8
Min. - 2x1000 1000 120
Max. - 2x1500 2400 200
Genel Ortalamalar p=11025 | p=1573

Balikgilikta tekne, reis ve tayfalara verilecek pay
hesaplanirken dikkate alinan masraf kalemleri ve degerleri Cizelge
5.46’da verilmistir.
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Cizelge 5.46. Trol balik¢ilifina ait pay hesabinda gerceklesen

masraflar.
Baik Hall
Trol lsit. | Kesinti | MazotMas. | BuzMasrr. | Kimarya | Maviun
Tekneleri No ::Ilgso tu(:/‘fls?l MilyonTUyil | Milyon TLiyil Milyon TLyil | Milyon TLAy
7 1612 7965 450 750 900
L Grup 2 4969 11682 800 450 450
Troller . | 3 22159 23010 1300 1300 1820
n=>5 4 6504 15930 750 450 1050
5 5451 9204 850 7040 910
Oraiama() | - 8139 13558 810 798 1026
Min. = 1612 7965 450 450 450
Max. - 22159 23010 1300 1300 1820
5 7275 15203 800 540 1260
7 2573 11682 550 550 770
. 8 13533 19116 500 720 1260
I Grup 9 10012 16284 1750 1100 1750
- 10 4255 8850 500 500 600
1 9490 12638 580 1000 1000
2 5269 23010 1250 1000 1750
13 4044 7080 500 500 700
Oriama(X) | — | 70563 142443 878.7 738.7 1136.2
Min. - 2573 7080 500 500 600
Max. - 13533 23010 1750 1100 1750
14 4508 9204 650 390 910
15 | 15118 16142 950 450 1330
ULGrup | 16 | 18806 30975 1750 2500 1750
Troller 17_| 23170 33453 7890 2700 3240
n=7 18 5047 23010 1250 1500 1750
19 6635 23364 660 440 1320
20 7264 19116 1260 720 1260
Ortalama(X) | _— | 115068 | 221805 12014 12421 1201.4
Min. - 4508 9204 650 390 910
Max. - 33170 33453 1890 2700 3240
Genel Qrialamalar | y=g884.7 | y=168504 | p=9745 | y=930 4=1289

Unal ve Hossucu (1996), Foga trollerinde gelirin

bolisliminde paycilik sisteminin esas oldugunu belirtmislerdir.

Caligmanin yapildi1 zaman periyodu i¢inde pay usulil ile 6deme

yapan teknelerin oram1 % 35 diizeyinde tespit edilmistir. Birinci

sirada % 60 ile aylik seklinde 6deme yapan tekneler gelmekte ve son
sirada da % 5°lik bir oranla yevmiye geklinde 6deme yapan tekneler
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gelmektedir (Cizelge 5.47). Birim av giiclinde goriilen diigmeler,
balik¢ilarin gelirlerini etkilemekle kalmayip, gelirin reis, tekne ve
tayfalar arasmda bdliiglimiinde uygulanan sistemin de terk edilmeye
baglanmasina neden olmustur. Tayfalar pay usulil ile galigmak yerine
sabit fakat garanti olarak gordiikleri maas Gdemesine gegilmesini
saglamuglardir. Cizelge 5.47, arastirma bélgesi trol teknelerinde
licret 6deme sekli ve gerceklesen iicretleri gOstermektedir. En
yiiksek pay 420 milyon TL/tayfa/ay ile IIl. grupta 15 nolu teknede
gerceklesmigtir. En yiikksek ortalama deger de aym grupta 259.5
milyon TL/tayfa/ay olarak hesaplanirken, en disiik deger 110
milyon TL/tayfa/ay ile I. grupta gikmugtir.

En yliksek pay dagitan trol teknesinin % 79.7’lik ekonomik
rantabilite oranina sahip oldugu goriilmektedir ve bu tekne 20 trol
teknesi arasinda 28.658. Milyar TL ile d6rdiincii en yiiksek net kara
sahiptir. Bunun yaminda sekiz nolu trol teknesi % 75.6 ekonomik:
rantabilite ve 84.582 Milyar TL.’lik net kar ile basarih bir ekonomik
performans sergilerken sosyal deger iiretme agisindan onbes nolu
isletmeye nazaran daha yetersiz kalmustir. Sekiz nolu trol teknesi,
calisanlarina sadece 200 Milyon TL/ay /kisi pay verebilmigtir.
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Cizelge 5.47. Trol balikgiligna ait pay-aylik-y6vmiye degerleri.

Trol Isletme | . | Tayfa Ucretleri
Tekneleri No Odeme Sekli Milyon TL/Ay
1 Ayhk 110
L. Grup 2 Aylik 150
Troller 3 Aylik 130
n=35 4 Aylik 150
5 Pay 156
Ortalama(X) - - 139.2
Min. - - 110
Max. — - 156
6 Aylik 150
7 Aylik 150
8 Aylik 200
I1. Grup 9 Pay 176
Troller 10 Ayhk 130
n=38 11 Pay 240
12 Aylik 1;38
P Deniz Is Gunt
13 Gunlik 10OMTL
Ortalama(X) - - 169.4
Min. - - 130
Max, - - 240
14 Aylik 150
15 Pay 420
1IL Grup 16 Pay 343
Troller 17 Pay 446
n=7 18 Ayhk 150
19 Pay 158
20 Ayhk 150
Ortalama(X) - - 259.5
Min. - - 150
Max. - - 420
%60 Aylik
Genel Ortalama | _,; | ‘o35 Pyay j=184.9
ve Oranlar

%5 Yevmiye
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Payciiik
33%

Yevmiye — ' 62%
5%

Sekil 5.11. Trol balik¢ilifina ait pay-aylik-ySvmiye degerleri ve
oransal dagilimi.

5.7. BOB Korelasyon Analizi ve Hipotez Testleri Sonuclan

Bu bdlime kadar olan tammlayici veriler 15131 altinda
BOB’da brit hasilay: etkileyen faktdrler arastirimugtir. Eldeki
sirekli deigkenlerin briit hasila ile ilgili korelasyonu
degerlendirilmis ve kesikli degiskenlere diigen briit hasila
ortalamalar1 Mann-Whitney-U testi kullamilarak karsilastmrilmastir.
Bunun yamsira, bazi hipotezleri test edebilmek i¢in bazi
degiskenlerin net kar ile korelasyonuna da bakilmgtir.

Cizelge 5.48, briit hasila ile tekne boyu, balik¢ilik tecriibesi,
deniz is giinii, isletme masraflari, net kar arasindaki korelasyonu

gostermektedir.



Cizelge 5.48. Briit hasila ile tekne boyu, balik¢ilik tecriibesi, deniz is
glnii, isletme masraflari, net kar arasindaki korelasyon tablosu.

S AR

TekneBoya | R |1000| 090 | -200 | -224 | 178 | -064
pl . | 73 | 28 356 467 | 704

N 19 19 19 19 19 19

Tecribe | R | -090 | 1,000 | 102 72 083 | -126
Pla3| . 678 482 734 | 606

N 19 19 19 19 19 19
DenizlsGuna | R | -290 | ,102 | 1000 | 805 621 | 241
P | 228] 678 , 000 004 | 321

N 19 19 19 19 19 19

B}ie;“f}:n R|-224] 172 | 805 1,000 041 | 643
Pl 3s6| 482 | 000 4 000 | 003

N| 19 19 19 19 19 19

BratHasila | R | -178 | 083 | .627 941 1,000 | 862
Pl 67| 3¢ | 004 000 , 000

N| 19 19 19 19 19 19

NetKar | R | -064 | -126 | 241 643 862 | 1000
P|79a]| 606 | 321 003 000 ,

N 19 19 19 19 19 19

isletme numaras1 3 olan teknenin genelde illegal calistig:

tespit edildigi icin degerlendirmeye alinmasi sakincali bulunmustur.
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Hy = Briit hasila ile deniz i giinii arasinda istatistiksel agidan
anlamli bir iligki yoktur.
H; = Briit hasila ile deniz ig giinii arasinda istatistiksel agidan
anlamh bir iligki vardir.

Briit hasila degerleri ile deniz ig giinii degerleri arasindaki
korelasyon incelendiinde, briit hasila degeri ile deniz i§ giinii
arasinda istatistiksel agidan anlamh poziiif yonlii bir korelasyon
oldugu saptanmugtir (r = 0.627 ; p = 0.004 ve p < 0.05). Hy hipotezi
reddedilmistir ve deniz is glini sayis1 arttik¢a briit hasilanin da
dogrusal olarak arttif1 bulunmustur. Deniz is giinii briit hasiladaki
artisin % 39.3’iinii agiklamaktadir (r = 0.627 ; r* = 0.393).

Ho = Briit hasila ile isletme masraflar1 arasinda istatistiksel agidan
anlamli bir iliski yoktur.
H; = Briit hasila ile isletme masraflari arasinda istatistiksel agidan

anlamh bir iligki vardir.

Briit hasila ile isletme masraflar1 arasindaki korelasyon
incelendiginde, briit hasila degeri ile. isletme masraflar1 arasinda
istatistiksel agidan anlamli pozitif yonli bir korelasyon oldugu
saptanmigtir (r = 0.941 ; p = 0.000 ve p < 0.05). Hy hipotezi
reddedilmistir ve isletme masraflan arttikga briit hasilanin da
dogrusal olarak arttif1 bulunmustur. [sletme masraflart briit
hasiladaki artigin % 88.5’ini agiklamaktadir (r = 0.941 ; r* = 0.885).






